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ABSTRACT

The paper was applicable in Poland, detailed technical specifications for equipment
and road safety conditions for their deployment on the road. There were presented the
general principles of traffic safety equipment. There were presented types and scope of
certain facilities.
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ABSTRACT

Tematem referatu sa obowiazujace w Polsce Szczegétowe Warunki Techniczne dla
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunki ich rozmieszczenia na drogach.
Przedstawiono zasady ogdlne stosowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu. Omowiono
rodzaje, cel i zakres stosowania niektorych urzadzen.

Stowa kluczowe:
infrastruktura drogowa, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

WPROWADZENIE

Aktualnie obowiazujace w Polsce Szczegdolowe Warunki Techniczne dla
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunki ich rozmieszczenia na drogach
zostalty wprowadzone w roku 2003 [4]. Stanowia jeden z czterech zalacznikéw do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury opublikowanego w Dzienniku Ustaw PL Nr
220. W referacie omowiono wybrane fragmenty tego dokumentu. W pierwszej
kolejnosci zwrdécono uwage na zasady ogdlne stosowania urzadzen bezpieczenstwa
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ruchu [3, 5]. Nastgpnie oméwiono niektére urzadzenia ze szczegdlnym
uwzglednieniem celu i zakresu stosowania [1, 2, 4].

1 ZASADY  OGOLNE STOSOWANIA URZADZEN
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO [3, 4, 5]

Podstawowy cel stosowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu [3, 5]: ochrona
zycia 1 w ograniczonym zakresie mienia uczestnikOw ruchu i oséb pracujacych na
drodze, a w niektorych przypadkach takze uzytkowniké w terendw przyle gtych.

Na drogach mozna umieszcza¢ urzadzenia bezpieczenstwa ruchu dopuszczone
do obrotu 1 powszechnego stosowania w budownictwie wlasciwie oznaczone, dla
ktérych wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa, wykazujacy, ze jest zapewniona
zgodno$¢ z kryteriami technicznymi okreslonymi na podstawie odpowiednich norm,
aprobat technicznych i wtasciwych dokumentdéw technicznych.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowe go stosuje si¢ w celu [4]:

- optycznego prowadzenia ruchu,

- wskazania pikietazu drogi,

- oznaczania obiektoéw znajdujacych si¢ w skrajni drogi,

- zabezpieczenia ruchu pieszych i rowerzystow,

- informowania 1 ostrzegania kierujacych,

- zamykania drég do ruchu,

- zabe zpieczenia robot prowadzonych w pasie drogowym,
- prowadzenia nadzoru nad ruchem drogowym.

2 CHARAKTERYSTYKA WYBRANYCH URZADZEN
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Urzadzenia optyczne go prowadzenia ruchu. Do optycznego prowadzenia ruchu
stosuje si¢: stupki prowadzace (umieszczone samodzielnie na poboczu albo nad
bariera ochronna), shlupki krawedziowe, tablice prowadzace, tablice rozdzielajace,
stupki przeszkodowe, tablice kierujace 1 §wiatta ostrzegawcze.

Shupki prowadzace stosuje si¢ w celu utatwienia kierujacym, szczegdlnie w
porze nocnej 1 w trudnych warunkach atmosferycznych, orientacji co do szerokosci
drogi, jej przebiegu w planie oraz na tukach poziomych. Stupki te rozmieszcza si¢
(samodzielnie na poboczu albo nad bariera ochronna) po obu stronach jezdni, w
odlegtosciach:

1) na odcinkach prostych i tukach o promieniach R > 1500 m: 100 m,
2) w tukach o promieniach:

— R=501-1500 m: 50 m,

— R=301-500m: 33 m,

— R=201-300 m: 20 m,

- R=151-200 m: 15 m,

— R<150m: 0,1 Rm.

Stupki krawedziowe dopuszcza si¢ do stosowania w celu bardziej precyzyjnego
zlokalizowania zjazdu z drogi na skrzyzowaniu na inna drogg. Okreslaja one
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doktadniej geometri¢ skrzyzowania, utatwiajac manewr skrgcania szczegdlnie w porze
nocnej 1 w ztych warunkach atmosferycznych.

Tablice prowadzace stosuje si¢ w celu uprzedzenia kierujacego pojazdem o
koniecznej zmianie kierunku jazdy:

— na szczegdlnie niebezpiecznych tukach poziomych,

— na skrzyzowaniach typu 7,

— mna wyspach matych 1 $rednich rond, w szczegdlnos$ci zlokalizowanych poza
obszarem zabudowanym,

— wobszarach robot drogowych.

Tablice rozdzielajace stosuje si¢ w celu wskazania kierujacemu pojazdem
miejsca rozdzielania si¢ kierunkéw ruchu. Umieszcza si¢ je na wyjazdach z autostrad 1
drog ekspresowych oraz na wjazdach do: stacji paliw, miejsc obstugi podréznych,
wigkszych parkingdw itp. Dopuszcza si¢ stosowanie tablic aktywnych z wbudowanym
wzdhuz krawedzi pulsujacym $wiatlem zottym lub bialym.

Stupki przeszkodowe (w ksztalcie walca lub graniastostupa) stosuje si¢ gldwnie
na obszarach zabudowanych, w celu oznaczenia przeszkdd statych na jezdni, takich
jak: bariery rozdzielajace pasy ruchu, azyle dla pieszych, wysepki wyodrgbnione
krawe znikami, miejsca rozpoczecia pasoOw dzielacych jezdnie itp. Stupki maja barwe
76tta 1 podtuzne pasy z zottej folii odblaskowej. Dopuszcza si¢ stosowanie stupkow
aktywnych z pulsujacym zottym $wiattem.

Tablice kierujace stosuje si¢ w celu wskazania kierujacemu pojazdem miejsca
wystgpowania na jezdni przeszkod, takich jak: bariery, azyle dla pieszych, wysepki
wyodrebnione krawe znikami, miejsca rozpoczecia pasoOw dzielacych jezdnie itp.

Znaki  wskazujace pikictaz drogi. Sa to znaki kilometrowe 1 hektometrowe,
umieszczane na stupkach prowadzacych, na drogach krajowych 1 wojewodzkich.
Zaleca si¢ stosowanie tych znakow na drogach powiatowych. Znaki kilometrowe na
drogach dwujezdniowych umieszcza si¢ w pasie dzielacym na osobnych tabliczkach.

Urzadzenia do oznaczania obiektow znajdujacych sie w skrajni drogi. Oznaczenie
obiektow budowlanych (budynki, podpory wiaduktow, porgcze mostowe itp.)
znajdujacych si¢ skrajni drogi, stosuje si¢ w celu ostrzezenia kierujacych pojazdami
0 ograniczeniu skrajni oraz ochrony niektérych obiektow przed uszkodzeniem przez
pojazdy. Do oznaczania ograniczen skrajni poziomej 1 pionowej drogi sa stosowane
tablice, ktore maja pasy na przemian barwy zottej i czarnej. Tablice umieszczane sa
przed skrajnymi ptaszczyznami obiekto w lub na tych ptaszczyznach.

Ponadto stosuje si¢ urzadzenia bramowe w celu wskazania maksymalnych
gabarytow pojazdow, ktore nie spowoduja uszkodzenia obiektu na drodze i w celu
uprzedzenia kierowcOw o wystgpowaniu obiektow ograniczajacych skrajni¢ pionowa
ponizej 4,5 m.

Urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszych i rowerzystéw. Sa stosowane na wszystkich
drogach 1 w ich obrgbie, na wigkszosci obiektow lezacych w ciagach tych drog, na
ktadkach dla pieszych, ciagach pieszych oddzielonych od jezdni, przy S$ciezkach
rowerowych prowadzonych przez obiekty inzynierskie itp. Celem jest
wyeliminowanie lub ograniczenie niebezpieczenstw, na jakie narazony jest rowerzysta
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lub pieszy. Urzadzenia te moga by¢ wykonane z betonu lub metalu. Dopuszcza sig
rowniez urzadzenia naturalne, np. geste zywoptoty.
Do urzadzen zabezpieczajacych naleza w szczegdlnosci:

— alustrady 1 porgcze,

— barieroporg¢cze, np. na obiektach mostowych;

— ogrodzenia (segmentowe lub tancuchowe) w celu ochrony pieszych i
oddzielenia ich od jezdni, uniemozliwienia im przekraczania jezdni w
miejscach niedozwolonych;

— stupki blokujace w celu niedopuszczenia do wjazdu pojazdow na chodniki lub
ciagi piesze albo rowerowe.

Urzadzenia do zamykania drogi dla ruchu
Cel stosowania:
— zamykanie drogi w obrg¢bie przejazdow kolejowych,
— zamykanie drogi na przej$ciach granicznych,
— zamykanie drogi w punktach poboru optat na autostradach,
— zamykanie drég zakladowych na odcinkach, na ktérych sa one niepublicznymi,
— zamykanie wjazdéw na parkingi strzezone 1 na drogi niepubliczne.

Aktywne urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowe go. Urzadzenia aktywne — takie, z
ktérymi pojazd wchodzi w bezposredni kontakt podczas kolizji lub wypadkow
drogowych. Sa konstrukcyjnie przystosowane do minimalizacji nastgpstw
bezposrednich uderzen. Do urzadzen aktywnych naleza: drogowe bariery ochronne,
ostony energochtonne i zabezpieczajace.

Urzadzenia do ograniczania predkosci pojazdow. Do wymuszania fizycznego
ograniczenia predkosci pojazdow samochodowych stosuje sig: progi zwalniajace i
progi podrzutowe. Mozna je stosowa¢ wytacznie w tych miejscach i na tych odcinkach
drog, na ktorych konieczne jest skuteczne ograniczenie predkosci ruchu, jezeli
skuteczno$¢ innych metod jest niewystarc zajaca.

Progi zwalniajace mozna stosowa¢ w obszarze zabudowanym na drogach klasy
technicznej: lokalna (L), dojazdowa (D) 1 wyjatkowo zbiorcza (Z). Wykonane sa z
zasady w formie wygarbienia. Ze wzglgdu na uksztaltowanie w planie sytuacyjnym
drogi, rozroznia si¢ progi:

— listwowe: wykonane na szeroko$ci calej jezdni w formie elementu listwowego
jednolitego lub sktadanego z segmentow,

— plytowe, wykonane w formie plyty poprzez odpowiednie uksztattowanie
powierzchni jezdni lub utozenie 1 przytwierdzenie odpowiedniej konstrukeji,

— wyspowe, wykonane formie wydzielonej wyspy lub wysp umieszczonych na
jezdni.

Progi podrzutowe mozna stosowac poza drogami publicznymi:

— mna obszarach o ograniczonej dostgpnosci lub na obszarach zamknigtych

(wewnatrz osiedli, tereny zaktadowe, parkingi itp.) 1 tylko w przypadkach, gdy

konieczne jest ograniczenie predkosci do 5-8 km/h;

344



— przy wjazdach na parkingi, tereny zakltadowe itp., jezeli sa tam zainstalowane
urzadzenia zamykajace teren (bramy, zapory itp.), jako $rodek wymuszajacy
powolny wjazd na teren;

Na drogach publicznych dopuszcza si¢ stosowanie progéw podrzutowych na
obszarze przej$cia granicznego, jako element uzupeilniajacy zaporg¢ typu rogatka.
Wymiary przekroju poprzecznego progdw podrzutowych zawieraja si¢ w zakresie:
szerokos$¢ 3,0-5,0 m; wysokos¢ 0,5-0,7 m.

Ostony przeciwol$nieniowe. Sa stosowane w celu zapobiezenia oS$lepianiu przez
nadjezdzajace z przeciwka pojazdy na drogach dwujezdniowych lub drogach
rownolegltych. Ostony moga by¢: naturalne (krzewy, drzewa) lub sztuczne (petne,
azurowe). Oslony powinny:

— przeciwdziata¢ ol§nieniu na wysokosci 1,0 m nad powierzchnia jezdni,

— zapewni¢ ostong na caltym zagrozonym ol$nieniem odcinku drogi.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu stosowane przy robotach
prowadzonych w pasie drogowym

Zabezpieczenie 1 oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym
powinno by¢ dostosowane do wystepujacych utrudnien na drodze i1 powinno
zapewnia¢ bezpieczenstwo uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym roboty.
Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ dobrze widoczne w dzien i w nocy.
Do zabezpieczenia robot prowadzonych w pasie drogowym stosuje sig: zapory
drogowe, tablice kierujace, taSmy ostrzegawcze, pachotki drogowe, tablice uchylne z
elementami odblaskowymi, separatory ruchu (przeznaczone np. do rozdzielania paséw
o przeciwnych kierunkach ruchu), tablice ostrzegawcze, tablice zamykajace, punktowe
elementy odblaskowe, znaki wskazujace objazd, znaki kieruyjace na drodze
objazdowej, tablice kierujace pieszych, kladki dla pieszych (w przypadku
koniecznosci udostgpnienia pieszym przejscia nad wykopami), § wiatta ostrzegawcze.

Sygnalizatory wiatru. Stosuje si¢ w celu przekazania kierowcy ostrzezenia o duzym
parciu wiatru na dalszym odcinku drogi. Sygnalizatory wiatru poprzedza si¢ znakiem
drogowym pionowym A-19 ,boczny wiatr”.

Sygnalizacja Swietlna. Do sygnalizacji $wietlnej zalicza sig:

— sygnalizacj¢ przeno$na (dla ruchu wahadtowego 1 dla tymczasowego
sterowania ruchem na skrzyzowaniu);

— znaki drogowe o zmiennej tresci informujace o warunkach pogodowych i stanie
nawierzchni,

— tablice $wietlne przekazujace komunikaty tekstowe,

— sygnalizacj¢ ostrzegawcza stosowana przy przeszkodach stalych 1

tymczasowych,
— urzadzenia sygnalizacyjne do wskazywania predkosci rzeczywiste;].
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WNIOSKI

W urzadzeniach bezpieczenstwa ruchu, z ktorymi moga stykac sig piesi, nalezy
wyokragla¢ ostre krawedzie promieniem R.;, = 2,5 mm. Lica urzadzen
bezpieczenstwa ruchu (zapory drogowe, tablice kierujace 1 prowadzace) powinny by¢
odblaskowe. Pozostale urzadzenia bezpieczenstwa (separatory ruchu, bariery
ochronne) powinny by¢ wyposazone w elementy odblaskowe. Urzadzenia powinny
mie¢ estetyczny wyglad, powinny by¢ mozliwie tatwe w konserwacji, odpornena
dziatanie srodkéw chemicznych, etyliny, smar6w, warunké w atmosferycznych itp.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny mie¢ wyrazne 1 trwale
oznakowanie: nazwa lub znak towarowy, rok produkcji.
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