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ABSTRAKT

Autori v prispevku objasiiuju principy udrzania funkénej Grovne cestnej dopravy v
ramci kritickej dopravnej infraStruktury, popisuju faktory ovplyviujice vykonnost a
kapacity pozemnych komunikacii a poskytuju typové rieSenia testovania vykonnosti
dial'nic ako potencialnych prvkov kritickej infrastruktiry v sektore doprava.
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ABSTRACT

The contribution deals with principles that will uphold the functional level of road
transport in terms of critical infrastructure. It describes factors affecting the
performance and capacity of roads. The paper provides a type of performance testing
solution of highways as potential elements of critical infrastructure in the transport
sector.
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1 UvoD

V stlade so zakonom ¢. 45/2011 Z.z. o kritickej infraStruktire a na zaklade
Sektorovych aprierezovych kritérii na urenie prvkov kritickej dopravnej
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infrastruktary (uznesenie Vlady SR ¢.356 z 1. jina 2011) by mohli byt zaradené
medzi prvky kritickej dopravnej infrastruktary (KDI) aj vybrané pozemné
komunikacie, resp. Useky pozemnych komunikécii a objekty cestnej dopravy (mosty,
tunely). Vychodiskovymi podkladmi pri posudzovani cestnej infraStruktury
v suvislosti so zaradenim jej vybranych sucasti medzi prvky KDI st aktualne dopravné
prieskumy, vysledky scitania dopravy, technickda dokumentacia objektov a Udaje
z cestnej databanky Slovenskej spravy ciest.

2 FUNKCNA UROVEN DIALNIC

Délezitou ulohou cestnej infrastruktary v suvislosti s ochranou kritickej
dopravnej infrastruktiry je udrziavat cestu pristupni a bezpec¢nu, prevadzkovat
a udrziavat’ dopravné prady v pohybe, poskytovat’ aktivhu podporu vodicom a
distribuovat’ cestovné informécie. NajpravdepodobnejSim prvkom KDI z oblasti
cestnej dopravy su dialni¢né tseky so svojimi objektmi — tunely, mosty, privadzace.
Neustalym rozvojom automobilovej dopravy vSak dochadza k pretaZzeniu cestnej siete.
Kontinualne v ¢ase sa zvySuju i poziadavky na kapacity pozemnych komunikacii a ich
zariadeni. Tento trend sa prejavuje na dialni¢nej sieti s jej privadzacmi zo sidiel i na
pozemnych komunikéciach v husto obyvanych oblastiach. Denne sa dosahuju kapacity
komunikacii, krizovatiek a nedostato¢na priepustnost’ sa stava charakteristickou ¢rtou
cestnej siete v Slovenskej republike.

Zé&kladnym predpokladom testovania vykonnosti pozemnych komunikécii je
zistovanie funkénej tGrovne obsluhy pozemnej komunikécie. Funkéna troven je
zakladnym kritériom kvality obsluhy na pozemnej komunikacii a pri zaradeni useku
dial'nice medzi prvky KDI sa jej vyznam nasobi. Kvalita funkénej urovne sa vyjadruje

v wvn

obsluhy. Funkéni uroven ovplyviiuje stbor charakteristik dopravného prudu
a navrhovych prvkov komunikéacie, ktorymi su:

pozadovana jazdna rychlost,

dosiahnutel'na cestovna rychlost’,

navrhova rychlost’,

skladba dopravneho prudu,

manévrovacie moznosti,

Sirkové usporiadanie komunikécie,

horizontalne a vertikalne vedenie komunikacie.

Funk¢na troven je uréena stupfiom jazdnych moZznosti, jej kritéria sa definujd
pre Spickové Casové intervaly z intenzity dopravného prudu. Kvalita dopravnej
obsluhy, vyjadrend dopravnym zatazenim v jednotlivych stupiioch, nezavisi od
jedného parametra, ale od celého stboru parametrov komunikacie a jej zariadeni.

590



3 STUPNE KVALITY DOPRAVNYCH PRUDOV V KDI

Pre rozliSenie stupnov kvality dopravnych pradov od A az po F plati tolerancna
medza stupna vytaZzenia podla tabulky 1, ktora vyjadruje vézbu stupna kvality
dopravného pradu so strednou dobou cestovania, strednou cestovnou rychlostou,
hustotou dopravy a stupiiom vytazenia pre jeden dvojpruhovy jazdny pas dialnice pri
premavke na rovnej ceste bez obmedzenia rychlosti mimo aglomeréacie.

Tab. 1 Stupne kvality dopravnych pradov [2]

Stuperi | Stredna doba cestovania | Stredna cestovna rychlost’ | Hustota dopravy Stupeii
kvality [min/100 km] [km/h] [voz/km] vytaZenia
[]
A <46 >130 <8 <0.30
B <48 > 125 <16 <0.55
C <52 >115 <23 <0.75
D <60 >100 <32 <0.90
E <75 >80 <45 <l
F > 75 < 80 > 45 -

Stupne kvality dopravnych prudov znamenaju:
Stupen A
e vozidlo je len vel'mi zriedkavo ovplyviiované ostatnymi vozidlami, stupeii
vytazenia je vel'mi nizky, vodi¢ svoju rychlost’ nemusi obmedzovat’, pokial’ to
charakteristika vozovky pripusta, dopravny prad je volny.
Stuperi B
e na vozidlo posobia drobné vplyvy, stupenn vytazenia je minimalny, dopravny
prud je takmer volny.
Stuper C
¢ individudlna vol'nost’ pohybu je obmedzovand, rychlost’ nie je plne volitelna,
dopravny prud je stabilny.
Stupeii D
e konfliktné situécie, stupeni vytazenia je vysoky, dopravny prud je eSte stabilny.
Stupei E
e kolony, stupen vytazenia je vel'mi vysoky, aj kratkodobé zvySenie intenzity
mozZe sposobit’ dopravné zapchy, krokovity chod vozidiel, dopravny prad sa
meni od stabilného k nestabilnému, je dosiahnuta kapacita pradu.
Stupei F
e intenzita prichadzajucej dopravy je vySSia ako kapacita, kongescie, doprava
charakteru ,,Stop and go“, Usek je preplneny.

V pripade, Ze by bol dial'ni¢ny tGsek zaradeny medzi prvky kritickej dopravnej
infrastruktary vyZaduje sa, aby bol za kazdych okolnosti (aj v ¢ase mimoriadnej
situacie) dosiahnuty minimalne stupenn C, kedy je dopravny prud stabilny.

Pri poZadovanej kvalite dopravného prudu v sulade stabulkou 1 nesmu

dimenzacné intenzity presiahnut’ intenzity uvedené v tabulke 2.
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Tab. 2 Kapacita na Usekoch s obmedzenim rychlosti [2]

Pocet
jazdnych Kapacita [voz/h]
pruhov Obmedzenie rychlosti Podiel Pazkych vozidiel
0% 10% 20%
3 120 5700 5400 5100
100/80/tunel 5800 5500 5200
2 120 4000 3800 3600
100/80/tunel 4100 3900 3700
2 Préca na ceste - 3300 -
Tab. 3 Pripustné intenzity pri zniZzenej rychlosti [2]
Pripustnd intenzita na smer [voz/h]
Stupen podiel £azkych vozidiel = 10%
kvality 3-pruh 2 - pruh
120 100/80/tunel 120 100/80/tunel praca na ceste
A 1620 1650 1140 1170 990
B 2970 3025 2090 2145 1815
C 4050 4125 2850 2925 2475
D 4860 4950 3420 3510 2970
E 5400 5500 3800 3900 3300
F - - - - -

V tabulke 3 st uvedené pripustné intenzity na dialnici v aglomeracii
s obmedzenim rychlosti, platné pre rovinu, klesanie ado max. 2% stupania a pre
podiel tazkych vozidiel 10%. V tabulkéach je mozné interpolovat’, pre odliSny podiel
tazkych vozidiel je mozné zistit’ pripustné intenzity za pomoci kapacity v tabul’ke 2
a stupniov vytazenia V tabulke 1.

4 TYPOVE RIESENIE TESTOVANIA VYKONNOSTI DIAIENIC

Typové rieSenie testovania vykonnosti dialnicnych tsekov ako potencidlnych
prvkov kritickej dopravnej infrastruktury vyZaduje zadefinovat’ nasledovné:

1.

no

Nogakow

kategdria pozemnej komunikacie (dial’nica, rychlostna cesta...),
pozadovana cestovna rychlost’ (vyplyva z poZiadaviek ndvrhu pozemnej
komunikacie),
priecny rez,
linia vedenia a vySkova mapa,
poZzadovany stupeii kvality dopravného pradu,
vypocet dimenzacného prudu a podielu tazkej dopravy
supis ovplyviujacich veli¢in:
o pozdizny sklon,
pocet jazdnych pruhov,
poloha Useku (v aglomerécii, mimo aglomeréacie),
podiel tazkych vozidiel,
znizenie, obmedzenie rychlosti,
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8. Clenenie na useky v sulade s ovplyviiujacimi veli¢inami,
9. vypocet ekvivalentného stiipania dial’'ni¢ného Useku,

10. dimenzacna intenzita dopravy,

11. zhrnutie vysledkov pozorovania na tseku dial'nice.

Uvedené typové rieSenie mozno zovSeobecnit’ apouzit ako teoretické
vychodisko testovania vykonnosti aj dalSich potencialnych prvkov kritickej
infrastruktary v sektore cestnej dopravy, napr. Usekoch dvojpruhovych ciest,
mimouroviovych a troviovych krizovatkach.
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