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VZNIK DOPRAVYCH NEHOD V SUVISLOSTI S PEVNYMI
PREKAZKAMI POZDI.Z POZEMNYCH KOMUNIKACIi

Dagmar Vidrikova®, Silvia Ci¢mancova?

ABSTRAKT

Prispevok sa zaobera analyzou rizik v oblasti umiestnenia pevnych prekazok pozdiz
pozemnych komunikacii. DetailnejSie sa venujem ciastkovému ciel'u, ktorym je
analyza rizik umiestnenia reklamnych putacov. Analyzou rizik identifikujem pri¢iny
vzniku dopravnych nehdd v suvislosti s reklamnymi pataémi ana zaklade nich

navrhnem mozné opatrenia na znizenie rizik vyplyvajacich z umiestnenia reklamnych
putacov.
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ABSTRACT

The paper deals with risk analysis for the location of fixed obstacles along the road.
More detailed is dedicated to the trip, which is risk analysis placing billboards. Risk
analysis to identify the causes of traffic accidents in connection with advertising

banners on them and suggest possible measures to reduce risks arising from the
placement of advertising banners.
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UvoD

Dopravné nehody st zavaznym problémom, pri ktorom dochadza k roznym
dosledkom az k smrti ucastnikov dopravnej nehody. Problematika pevnych prekazok
aich nebezpecnost’ v pripade dopravnych nehdd je momentalne témou aktualnou
v mnohych Statoch EU. Doésledky vybocéenia vozidla pocas preméavky z pozemnej
komunikacie s vyrazne nizsie, ak v jej okoli sa nenachadza pevna prekazka a vozidlo
moze spomalit’ alebo zastavit’ bez zrazky.

1 ANALYZA SUCASNEHO STAVU

Pod pojmom ,,pevna prekazka“ sa rozumie bariéra umiestnena pozdiz pozemne;
komunikacie apo zrazke premavajuceho dopravného prostriedku s ou (dopravna
nehoda) dojde k spbdsobeniu Skody na Zivote, alebo zdravi osdb, alebo na majetku,
alebo ineho Skodlivého nasledku. Medzi pevné prekazky patria prirodné (napr. strom)
aumelé, vytvorené Pudskou &innostou (napr. zvodidlo, stip, reklamné putade, stena
a pod.)

Pocet dopravnych nehdd s pevnou prekdzkou v porovnani s celkovym poctom
dopravnych nehdd za obdobie od 2005 az do 2011 je vyobrazeny na grafe ¢.1[4].
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Graf 1 Porovnanie celkového poctu nehod s nehodami s pevnou prekadzkou v SR
za obdobie 2005 — 2011.

Z grafu vyplyva, Ze dopravné nehody s pevnou prekazkou maju klesajucu
tendenciu.

Percentualne zastupenie dopravnych nehdd s pevnymi prekazkami v porovnani
s celkovym poc¢tom dopravnych nehdd zobrazuje tabul’ka 1.
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Tabulka 1 Pocet dopravnych nehéd s pevnou prekédzkou a ich désledky
a celkovy pocet dopravnych nehéd v SR od roku 2005 aZ 2011

Pocet

Hmotna

Rok e . Tatko Lahko | Skoda(v  enody

s pevnou  Usmrteni ] ] celkom

‘s zraneni  zraneni 10 €)

prekazkou
2005 8 366 122 316 1230 6165823 59 991
2006 8 237 107 385 1229 6243775 62 040
2007 6 764 86 282 1144 5617 335 61071
2008 6 436 77 243 1100 5684598 59 008
2009 4 470 67 237 987 1665470 25989
2010 4076 52 202 929 1581797 21611
2011 2 907 69 170 795 1028012 14 991

Z tabul’kovej analyzy vyplyva, Ze do roku 2005 bola stiipajtica tendencia pocétu
dopravnych nehdd s pevnou prekazkou (az 13,9 % z celkového poctu dopravnych
nehod). Od roku 2005 do roku 2008 doslo k miernemu poklesu. Od roku 2008
percentualny podiel dopravnych nehdd s pevnymi prekazkami opéat’ stupa na celkovom
pocte dopravnych nehod.

Percentudlny podiel dopravnych nehéd s pevnymi prekdZzkami v porovnani
s celkovym poc¢tom dopravnych nehéd znazoriuje graf 2.
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Graf 2 Percentualne vyjadrenie dopravnych nehdd s pevnou prekazkou.

V roku 2011 nastal narast dopravnych nehdd s pevnou prekézkou az na 19,4 %
ama nadalej stupajucu tendenciu. Potvrdzuje to potrebu prijatia efektivnejSich
a ucinnejsich opatreni eliminujicich akcelera¢né pri¢iny vzniku dopravnych nehdd
s pevnou prekazkou.
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2 ANALYZA RIZIK VYPLYVAJUCICH  ZUMIESTNENIA
PEVNYCH  PREKAZOK  VBLIZKOSTI ~ POZEMNYCH
KOMUNIKACII

Na identifikaciu pri¢in dopravnej nehody bola pouzita analyza stromu poruch
FTA (obrazok 1). Ako vrcholova udalost’ je zvolend dopravnd nehoda v suvislosti
s pevnou prekdzkou. Pevnymi prekazkami predstavujd strom, reklamny putac,
zvodidla, stip, stena a ind pevna prekazka.

‘ Dopravna nehoda v stvislosti s pevnou prekazkou ‘

[ T T T T 1
Strom Reklamny puta¢ Zvodidla Stip Stena Iné pevné prekazka
T

Vodi¢ néraza do pevnej prekazky

Vybogenie vozidla mimo Vybocenie vozidia mimo PK Vybogenie vozidia mimo PK Vybogenie vozidla mimo PK vplyvom
PK vplyvom vozidia vplyvom fudského faktora vplyvom vozovky pocasia
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Obrézok 1 Schéma stromu poruch

Hlavnou pri¢inou dopravnych nehdd v suvislosti s pevnou prekézkou bolo
analyzované vybocenie vozidla mimo pozemnu komunikaciu vplyvom:
— technickeho stavu samotného vozidla,

— Tudského faktora,
— vozovky a
— pocasia.

Kazda hlavna pricina ma svoje Ciastkové priciny, ktoré su vyobrazené v piatej
az Siestej urovni stromu poruch, pricom prva uroven zacina vrcholovou udalostou.
Jednotlivé pravdepodobnosti boli ziskané expertnym hodnotenim.

Pokial’ sa znizi pravdepodobnost’ pri¢in, znizi sa aj pravdepodobnost’ vzniku
vrcholovej udalosti. Medzi najpravdepodobnejsie pric¢iny dopravnej nehody patria:
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— Tudsky faktor s hodnotou 0,06 a
— pocasie s hodnotou 0,052.

3 ANALYZA UMIESTNENIA REKLAMNYCH PUTACOV POZDI.Z
POZEMNYCH KOMUNIKACII

Analyza umiestnenia reklamnych pttadov pozdiz pozemnych komunikacii nie
je v pozornosti rieSenia v SR tak, ako ostatné pevné prekazky. Mame zaujem preto
poukdzat’ na dolezitost’ rieSenia tohto problému.

Dopravné nehody v suvislosti s reklamnymi pataémi maju dve prifiny ato
primarne a sekundarne (obrazok 3).

Sekundarna pricina

Primarna prifina dopravr.lej nehody
dopravnej nehody vytvarajuca pevnd
prekazku

1l

e zakryvadopravneéznacenie

1l

naraz do billboardu

e uputavapozornost

e vytvaraklamni predstavu ﬁ

o vedeni trasy

oslnenie vodica (digitalny
billboard)najmé v noci
vytvorenie falosného pocitu

zhor$eny stav komunikécie
Zhorseneé klimatické

podmienky

pohody, bezpetia, zniZenie
vaznosti sifuacie

e ZzhorSene adhézne podmienky
e 7zly technicky stav vozidla
e Tudsky faktor

Kombinacia

pricin

* vzbudenie pohorsenia,
vyvolanie negativnych
emdcii, narudenie dusevnej
pohody

e  vyytvara -skry§“pre
chodcov. hrajiice sa deti

Obrazok. 2 Primarne a sekunddrne priciny dopravnej nehody v suvislosti s billboardami

Za primarnu pric¢inu dopravnej nehody povaZzujeme pricinu, ktora podala prvy
podnet na vznik dopravnej nehody. Hlavnou primarnou pri¢inou je odputanie
pozornosti od délezitych dopravnych informacii, ktoré méze vyvolat’ vznik dopravne;j
nehody. Dopravna nehoda moéze vzniknat tym, Ze billboard napriklad zakryva
dopravné znacenie a nasledne sa vodi¢ nedokaze spravne rozhodnut’ v danej Situacii.
Tym sa pretazuje mentalna kapacita vodica. V niektorych pripadoch sa stava, ze
billboardy vytvaraju klamnu predstavu skuto¢ného vedenia trasy, terénu, tvaru
krizovatky, prip. zabranuju v bezpe¢nom vyhl'ade v krizovatke.
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4 M,EDIQTNSKE ASPEKTY NEBEZPECENSTVA REKLAMNEHO
PUTACA

V Ustave experimentdlnej mediciny v Prahe, ktory sa zaoberda vybranymi
problémami biomediciny zistili, Ze billboardy skuto¢ne ovplyvituju pozornost’ vodica
a tym padom ovplyviuju aj bezpecnost’ cestnej premavky.

Ak sa vodi¢ plne venuje vedeniu vozidla, v 'udskom mozgu prebieha dej, ktory
je vyobrazeny na obrazok 3.

Vnimanie priestoru
~kde "

Vnimanie tvaru Ny |
a farby

Obrazok 2 Sprdavanie sa ludského mozgu v pripade vnimania cesty
bez naruSenia okolitym prostredim [3]

Znamena to, Ze pri vedeni vozidla je dolezita draha pre vnimanie priestoru resp.
prechadza cez centrum pozornosti, vyznaena cervenymi Sipkami, ktoré smeruju
k ¢elnému laloku [3]. Z ¢elného laloka je riadeny pohyb oc¢i a napr. aj riadenie volantu
a menej dolezita je v tomto pripade draha vyznacena zelenymi Sipkami, ktorad smeruje
do vnimania tvaru a farieb. Menej aktivovana je tato draha. Vodi¢ sa moéze plne
venovat’ plynulej a bezpe¢nej cestnej premavke, bez vonkajsich vplyvov reklamnych
putacov. A to iba za predpokladu, Ze billboardy zmiznu z okolia ciest.

Ak vodica upttaji reklamné putace, mozog sa prepne do rezimu farieb ako je
znédzornené na obréazku 4.
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Obrdzok 4 Spravanie sa ludského mozgu v pripade
uputania pozornosti billboardom [3]

V mozgu doélezitd drdha pre riadenie vozidla je ovela menej aktivovana,
vyznacena uz mens$imi Cervenymi Sipkami. A naopak, draha pre vnimanie tvaru
a farieb, vyobrazena vacs$imi zelenymi Sipkami, je aktivovand viac [3]. Tym je
ohrozend bezpeCnost’ cestnej premavky, pretoze do celného laloku neprichadza
dostato¢ny impulz na riadenie vozidla. I ked’ vodi¢ nechce, strhavaju reklamné pttace
na seba pozornost’. V tom pripade sa aktivuju tie centra v 'udskom mozgu, ktoré nie su
potrebné na riadenie vozidla, resp. su aktivovane, ale len v menSej miere, nez
Vv pripade, ked’ sa vodi¢ venuje plne riadeniu vozidla.

5 NAVRH OPATRENI NA ZNIZENIE DOPRAVNYCH NEHOD
V SUVISLOSTI S REKLAMNYMI PUTACMI

Ak vyjadrime riziko rovnicou R = P x D (ako pravdepodobnost vzniku
dopravnej nehody v suavislosti s pevnou prekazkou vynasobena dosledkami, ktoré
moze spdsobit’ konkrétna dopravna nehoda), mézeme povedat’, Ze riziko znizime bud’
— zmenSenim pravdepodobnosti alebo
— zmenSenim nasledkov.

Prostrednictvom stromu vyznamnosti (obrazok 5) ziskame najvyznamnejSie

opatrenia z pohl'adu zniZenie miery rizika. Nim je eliminacia vzniku pri¢in dopravnej
nehody zniZenim vplyvu 'udského faktora (s hodnotou 0,336).
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Znizenie miery rizika dopravnej nehody v
suvislosti s rekalmnymi pataémi
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Obrazok 5 Strom vyznamnosti

Opatrenia na zniZenie pravdepodobnosti vzniku dopravnej nehody aich
nasledkov
e Pravne - legislativne zmeny zakonov
- zakaz vystavby reklamnych putacov v ochrannych pasmach v jednotlivych
kategoriach ciest,
- zvySenie sankcii za porusenie.
e Technickeé
- vybudovanie zachytnych systémov,
- zmena konStrukcie a materialu podpier reklamnych puatacov.
e Organizatné
- zvysenie dohl'adu nad plnenim zakonov,
- zniZenie rychlosti na Useku s va¢sou hustotou reklamnych puatacov.

NajvhodnejSim spbdsob zniZenia miery rizika je zniZenie pravdepodobnosti
vzniku dopravnych nehéd a ich nasledkov. Ak by sa podarilo zrealizovat’ navrhnuté
opatrenia, znizi sa ako pravdepodobnost’ vzniku dopravnej nehody s reklamnymi
putacmi, tak aj nasledky tychto dopravnych nehdd. Tymto spdsobom zaistime menSiu
mieru rizika, alebo ju aspon priblizime k akceptovaniu daného rizika.

ZAVER

Na zéklade pouzitych metod bolo zistene, ze najvacsi vplyv na dopravné
nehody v savislosti s pevnymi prekazkami ma Pudsky faktor. Z toho vyplyva, Ze je
potreba prijatia opatreni na znizenie tohto vplyvu. V pripade reklamnych puatacov je to
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znizenie vplyvu reklamnych puatacov na uputavanie pozornosti vodicov napriklad
prostrednictvom legislativnej zmeny (zakaz vystavby reklamnych putacov
v ochrannych pasmach) alebo zmeny vzdialenosti umiestnenia.

Domnievame sa, ze naznacenou problematikou je potrebné zaoberat’ sa ako na
akademickej pbde, tak aj na pode exekutivy. Pretoze Skody na zivotoch a zdravi
ucastnikov cestnej premavky st nenahraditel'né.

Sme si vedomeé, Ze dolezitost’ rieSenia nacrtnutych problémov si vyzaduje
hlbSiu a komplexnejSiu analyzu. Jej rozpracovanie by bolo nad ramec tohto prispevku,
preto sme chceli tymto prispevkom na sucasny stav len upozornit’, pripadne vyvolat
odbornu diskusiu so zainteresovanymi sucastami.

LITERATURA

[1] HUDAKOVA, M. 2011. Manazérke metody a techniky. ZU v Ziline. ISBN 978-
80-554-0205-5.

[2] Zakon ¢. 8/2009 Z.Z. o cestnej premévke a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov

[3] Upttanie pozornosti vodi¢a billboardu [on line] 22.3.2012 Dostupné na:
http://kverulant.org/kill%20billboard.html

[4] Statistiky dopravnych nehéd [on line] 10.2.2012 Dostupné  na:
http://www.minv.sk/?statisticke-ukazovatele-sluzby-dopravnej-policie

Clanok recenzoval:
Ing. Eva Sventekova, PhD.

689


http://kverulant.org/kill%20billboard.html
http://www.minv.sk/?statisticke-ukazovatele-sluzby-dopravnej-policie

690



