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ABSTRAKT

Problematika bezpecCnosti obyvatel'stva je velmi Sirokd. V ostatnom obdobi
Vv celospolocenskych diskusiach rezonuje aj otdzka bezpecCnosti cestnej premavky.
V ramci vyskumu vykonavaného v realnej premavke v meste Rajec boli postupne
zistované reakcie vodiCov na zavedenie merania rychlosti v intravilane mesta.
Postupne Statistickych udajov zradaru pribtdalo a preto aktudlne predkladdme
vysledky celoroéného merania.
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ABSTRACT

The issue of public safety is very broad. More recently, the public discussion resonates
the issue of road safety. Within the research conducted in real traffic in Rajec were
gradually surveyed drivers reactions to the introduction of new speed measurement
within the boundaries of the city. Gradually statistical data from the radar and
therefore there were more active we present the results of the annual measurement.
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1 UVOD

Nie je ni¢im vynimocné, Zze sa na vjazdoch do obci stretdivame s mera¢mi
rychlosti, ktoré zobrazuju rychlost’ vozidla. Zvykne sa hovorit’, Ze vo vé¢Sine pripadov

! Zdengk Dvorak, prof. Ing. PhD., FBI ZU v Ziline, 1. Maja 32, 010260 Zilina, +421415136600,
zdenek.dvorak@fbi.uniza.sk
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maju tieto zariadenia skor psychologicky efekt, avSak existuje aj ,,hmatatelny*
Statisticky vysledok. Vyrobcovia takéhoto druhu zariadeni deklaruju ich pozitivny
ucinok v tychto oblastiach:

e prevenciu vzniku dopravnych nehdd a ich nasledkov sposobenych neprimeranou
rychlostou,

e zniZenie rychlosti jazdy, predchadzanie vzniku dopravnych nehdd a ich
nasledkov spdsobenych nedanim prednosti v jazde a zvySenie ochrany
zranite'nych ucastnikov cestnej premavky najméa chodcov a cyklistov,

e vytvaranie bezpe¢ného dopravného priestoru,

e zvySenie reSpektu UiCastnikov cestnej premavky k dodrZiavaniu pravnej Upravy.

Vicsina z nas pri zobrazeni rychlosti podvedome zniZi rychlost’ a snazi sa ist’
podla ,predpisov, avSak existuje aj skupina vodicov, ktori takéto informéacie
jednoducho ignorujt. Tu je zaujimavé overit’ do akej miery su teda ,,radary* na naSich
cestach ucinné. [1]

2 VYCHODISKA ZBERU UDAJOV Z CESTNEJ PREMAVKY

Ako priklad definovania vplyvu ukazovatel'a rychlosti na bezpecnost’ cestnej
premavky bolo opakovane vyuzité zariadenie od vyrobcu ZTS Elektronika SKS s.t.0,
Z Dubnice Nad Vahom. Tento vyrobca ma vo svojom vyrobnom programe ukazovatel’
okamzitej rychlosti typ GEM CDU 2605 LIGHT Statistic. Mera¢ zobrazi rychlost’ len
ak prichadzajuce vozidlo prekro¢i prednastavenu rychlost, informuje vodica aj
ostatnych tcastnikov cestnej premavky o prekroCeni povolenej rychlosti v danom
mieste. Ciselny Gdaj sa zobrazi prerufovanym svietenim. Zariadenie je moZné
prestavit’ na zobrazovanie prekroCenej rychlosti v krokoch 11, 21, 31, 41, 51, 61, 71
km/h. Dosah ,radaru“ umoznuje snimat’ vozidla v rozpiti 20 — 200 m (poznamka:
snimac bol v Case vykonaného merania nastaveny na vzdialenost’ do cca 100 m. Toto
zariadenie malo zabudovany Statisticky modul, ktory umoznoval zaznamenavat
jednotlivé prejazdy vozidiel v smere, ako aj protismere radaru, protismerova rychlost
je v tomto pripade len zaznamenavana ako Statisticky udaj bez d’alSicho zobrazenia).
Meranym usekom bola cesta 1. triedy 64 na vstupe a vystupe do a z mesta Rajec, na
ulici Hollého v smere zo Ziliny.

Ukazovatel’ rychlosti je umiestneny v zastavanej Casti mesta, ktora je v tomto
useku pomerne frekventovana, sbonym napojenim z miestnych tusekov ciest.
Vozidla prichadzajuce v smere k radaru l'avotocivou zakrutou a nésledne je rovny usek
do 200 m pred ,radarom* aza nim je priblizne 400 m rovny usek s naslednou
pravotocivou zakrutou.
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» Obmzok Mapa mzesta merania rychlosti zdroj: www.cdb. sk, ] 3.1.2015

3 ZBER A POROVNANIE STATISTICKYCH UDAJOV Z CESTNEJ
PREMAVKY NA MERANOM USEKU

Zber Statistickych udajov zobrazovaca rychlosti bol cyklicky sumarizovany v
module Statistika ukazovatela rychlosti (vysSie uvedeného typu) za casovy useku 24
hodin. Nasledne boli udaje odoslané prostrednictvom mobilného operatora na
vzdialeny server k dalS§iemu spracovaniu. Takto dochadzalo k opakovanému
zhromazd’ovaniu udajov sumariza¢ne po jednotlivych dinoch. Do tvahy boli vyuzité
udaje Vv termine od 1.7.- 30.9.2013 (to predstavovalo prvé tri mesiace od zacatia
prevadzky ,,radaru). Tieto boli nasledne porovnané s celoro¢nymi udajmi v dobe od
1.8.2013 - 31.7.2014.

Pri triedeni Statistickych udajov z meraného useku bola brand do uvahy
stanovena rychlost’ 50 km/h. Ostatné prekrocenia rychlosti boli skupinovo zoradené po
10 km/h nad tato rychlost’.
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Tabulka: 1 Statistické idaje cestnej premdvky meraného viseku v smere radaru

Celkovy Rychlost’ > | Rychlost’ Rychlost’ Rychlost’ Rychlost’
Obdobie pocet 60 km/h >70 km/h >80 km/h > 90 km/h > 100 km/h

vozidiel

1.7. — 31.9.

2013 48 702 3876 611 77 14 2

5 -

% podiel za | 400, 7,96% 1,25% 0,16% 0,028% 0,004%

obdobie

1.8.2013 -

31.7.2014 254 584 11 196 1479 193 34 6

5 :

% podiel za| 15500 | 4390 0,58% 0,07% 0,01% | 0002%

obdobie

Porovnanie znizenie o znizenie znizenie znizenie o

i 12| 2o45es | 18 019 | 023 28 | 3 ssobok

) nasobku nasobku nasobku nasobku
mesiacov

Zdroj: Vlastné spracovanie podla reportov 1.7. 2013 - 1.8. 2014, ZTS Elektronika

SKS s.r.o,

Tabulka: 2 Statistické tidaje cestnej premdvky meraného tiseku v protismere radaru

Celkovy Rychlost’ > | Rychlost’ Rychlost’ Rychlost’ > | Rychlost® >
Obdobie pocet 60km/h >70km/h >80km/h 90km/h 100km/h
vozidiel
Celkom za
1.7. — 31.9. 62 400 14 984 4472 1404 579 168
2013
5 .
% podiel za | 400, 2.01% | 7.16% 2.25% 0,93% 0,27%
obdobie
1.8.2013 —
31.7.2014 323785 45 153 12 814 3942 1 608 677
5 :
% podiel za | 40500 | 139406 | 3.96% 1,220 0,50% 0,21%
obdobie
Porovnanie zniZenie 0 | zniZenie 0 | zniZenie 0 | znizenie 0 | znizenie o
fr?esiggea lg 2334325/ 1,7 1.8 18 1.9 13
. nasobku nasobku nasobku nasobku nasobku
mesiacov

Zdroj: Vlastné spracovanie podla reportov 1.7. 2013 - 1.8. 2014, ZTS Elektronika

SKS s.r.o,

Z uvedenych tabuliek vyplyvaji zrejmé rozdiely medzi zaznamenanymi
hodnotami prejazdu vozidiel vo vyssej rychlosti, nez su stanovené Zakonom ¢.8/2009
Z. z. 0cestnej premavke a 0zmene adoplneni niektorych zdkonov. Pozitivom je
existencia ,radaru“ ajeho vplyvu na dodrziavanie rychlosti v smere ,radaru‘
v protiklade so zistenymi hodnotami, kde sa ,,radar* nenachadza. Pre lepSiu ilustraciu
moézeme tieto vysledky graficky vyjadrit’ v jednotlivych etapach (prvé tri mesiace

existencie radaru a 12 mesiacov po jeho instalacii) nasledovne:
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Obrdazok 2: Graf statistickych udajov cestnej premavky meraného useku za obdobie

(juil — september 2013)

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a reportov 07 — 09, 2013, ZTS Elektronika SKS s.r.0,

Pri d’alSom porovndvani ziskanych vysledkov, sme tidaje uvedené za prvé tri

mesiace Vv tabulke 1 a 2 vydelili medzi sebou. Tymto sme dosiahli vyjadrenie pomeru
vramci jednotlivych prekroceni rychlosti. Z dosiahnutych hodn6ét  je moZné
konstatovat’, ze pomer medzi vysledkami na tseku kde sa ,,radar* nachadza oproti
stavu kde sa ,,radar* nenachadza je nasledovny:

pri rychlosti > 60 km/hod bol o 3,86 X nizsi
pri rychlosti > 70 km/hod bol 0 7,32 x nizsi
pri rychlosti > 80 km/hod bol o 18,23 x nizsi
pri rychlosti > 90 km/hod bol 0 41,36 x niZsi
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Obrazok 3: Graf Statistickych udajov cestnej premavky meraného useku za obdobie

(august 2013 — jul 2014)

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a reportov 08 2013 — 07 2014, ZTS Elektronika SKS
S.I.0,

Je potrebné zdoraznit, Ze pri korektnom vizudlnom porovnavani oboch grafov

je treba vziat’ do ivahy celkovy pocet prejazdov, ¢o predstavuje 48 702 vozidiel obr.2
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a 578 369 vozidiel obr.3. Pre d’alSie objektivne porovnavanie boli najskor vzaté do
uvahy Statistické informacie s pouzivanim radaru za 3 mesiace [2]. V celkovom
porovnani sme konStatovali, Ze na meranom useku kde sa ,radar* nachadzal bolo
zaznamenanych celkom 4 580 prekroceni rychlosti ana smere kde sa ,radar®
nenachadzal bolo 21 607 prekroceni rychlosti. Z tychto kone¢nych hodnét bolo
mozné¢ percentudlne vyjadrit’ celkové poCty prekraCovania stanovenej rychlosti z
podielu prejazdov vozidiel v danom smere. V smere, kde ,radar” absentoval bola
hodnota 34,62% nedisciplinovanych vodi€ov oproti stavu kde sa ,,radar* nachadzal
bola hodnota 9,4% podielu. V jednoduchom porovnavani tohto obdobia bol teda
celkovy vysledok meraného useku pre ,radar® v pomere 1: 3,83. V celoronom
hodnoteni [3] boli vysledky nasledovné:

Tabulka: 3 Celkové porovnanie ucinnosti radaru za obdobie roka 1.8. 2013 az
31.7. 2014 v smere a protismere radaru

Smer radaru/ | Celkovy | Rychlost’ Rychlost’ Rychlost’ Rychlost’
obdobie pocet > 60 km/h >70 km/h >80 km/h > 90 km/h
vozidiel

V smere radaru
% podiel za
1.8.2013 —
31.7.2014

254 584 4,39% 0,58% 0,07% 0,01%

V protismere
radaru % podiel
za 1.8.2013 -
31.7.2014

323785 13,94% 3,96% 1,22% 0,50%

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a reportov 08 2013 — 07 2014, ZTS Elektronika SKS
S.r.0,

Pri kone¢nom porovnavani ziskanych vysledkov, sme udaje ztabulky 3
opakovane vydelili medzi sebou. Tymto sme opidt mohli vyjadrit jednotlivé
prekroCenia rychlosti. Uvedené hodnoty opakovane poukazuji, ze pomer medzi
vysledkami na useku, kde sa ,radar nachadza, oproti stavu kde ,radar nie je, je
rozdielny:

e pri rychlosti > 60 km/hod bol 3,2 x nizsi (prvé tri mesiace prevadzky 3,86 x
nizsi)

e pri rychlosti > 70 km/hod bol 6,8 x niz$i (prvé tri mesiace prevadzky 7,32 x
nizsi)

e pri rychlosti > 80 km/hod bol 17,4 x niz§i (prvé tri mesiace prevadzky 18,23 x
nizsi)

e pri rychlosti > 90 km/hod bol 50,0 x nizsi (prvé tri mesiace prevadzky 41,36 x
nizsi)

Nemenej dolezité je overenie toho nakol'ko bol radar re$pektovany, resp. ako
bol ignorovany vysSou rychlostou nez je vobci povolené. Z celkového poctu
obojsmernych prejazdov bolo za cely rok zaznamenanych 578 369 prejazdov. Z tohto
poctu nereSpektovalo stanovenu rychlost 77 102 vodi¢ov, €o v percentualnom
vyjadreni predstavuje 13,3% (za prvé tri mesiace to bolo 23,5%). Pri porovnani
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vyssich rychlosti v smere radaru to bolo nad 50 km/h 12 908 vozidiel a v protismere
radaru 64 194 vozidiel. V kone¢nom vysledku bol podiel vodi¢ov z celkového poctu
prekroCenych rychlosti nez je povolené smere radaru 5,1% (za prvé tri mesiace to bolo
9,4%) a v protismere radaru 19,8% (za prvé tri mesiace to bolo 34,6%).

Uvedena statistika poukazuje na pozitivny vplyv radaru, pretoze je takmer 5
nisobne viac reSpektovany na usekoch kde sa nachadza, oproti iisekom kde absentuje.
Okrem toho sa da povedat’ ito, Zze vodici si postupne na ,radar* dokdzu zvyknut
a akceptuju ho, ¢o sa nasledne prejavuje na celkovom zlepSeni dopravnej Statistiky.
Urcitou polemikou vSak méze byt otdzka, ¢i pri roznom pocasi nas viac ovplyviuje
pocasie, alebo je to resSpekt ,,radaru®.

4 ZAVER

Zo ziskanych dat je mozné vyjadrit’ nazor, ze vysledky objektivne poukazuji na
potrebu inStalacie ,radarov na naSich cestdch. Redlne tiez vyjadruja ich
opodstatnenost’ voc¢i bezpecnosti cestnej premavky. Uvedeny spOsob merania intenzity
dopravy Vv praxi objektivne hodnoti realitu dopravnych Statistik na naSich cestach.
Zaroven nam takato ,,skrytd“ forma merania nastavuje ,,zrkadlo“ chovania sa
niektorych vodi¢ov. Z jednotlivych hodndt je zrejmy zly, ba az alarmujuci stav
vysledkov cestnej premavky na meranom tuseku. Predpokladame, Ze takyto tsekov je
na Slovensku vel’a, av§ak nepostacuje len toto konstatovanie. Ziskané informécie maju
celé spektrum vyuzitia nielen na Grovni miestnej samospravy ale hlavne v praci
dopravnej policie, ktora moze cielene reagovat’ adekvatnymi opatreniami.
V neposlednom rade je tu aj vyuzitie vysledkov v prospech prijimania bezpecnostnych
opatreni, v rdmci uprav takychto cestnych usekov. Ved v prvom rade chranme tych
ktori sa snazia reSpektovat’ dopravné predpisy pred tymi ostatnymi.
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CEIT Group (Central European Institute of Technology)

je inovativnym zoskupenim so silnym zameranim na vyskum a vyvoj s redlnou

aplikdciou v praxi. Poskytuje riesenia v oblastiach ako produktoveé inovacie, technologické

inovacie, procesné inovacie, priemyselna automatizacia, materialové inovacie a biomedicinske inZinier-
stvo.

CEIT Consulting

je vyskumno-vyvojova a poradenska spolocnost, ktora ponika inovacie a optimalizacie podnikovych pro-
cesov zameranych na zvysenie prosperity, produktivity a zlepsenie konkurencieschopnosti. Jednoducho
povedané, technicke riesenia su realizované prostrednictvom inovacnych pristupov, ktoré berti do Gvahy
jedinecny [udsky potencial. DIhorocné skidsenosti nasich senior konzultantov su zarukou toho najinovativ-
nejsieho riesenia.
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VSEOBECNE PORTFOLIO SPOLOCNOSTI

Oblasti zamerania:

Ndstroje zvySovania produktivity

Z pohladu zvysovania produktivity je délezité v prvom kroku spravne nastavit ukazovatele a stanovif ich
aktualne hodnoty s potencidlom na zlepsenie. Naslednym vyberom a implementaciu spravnych nastrojov
na zvysovanie produktivity dosiahnete jej ocakavany rast.

Totalne produktivna Gdrzba a manaiment
Vramci TMP zastresujeme oblast celkovej efektivnosti zariadeni, optimalizacie systému udrzby, autoném-
nej Udrzby, redukcia casu zoradovania (SMED) a iné.

Stihla vyroba (Lean Manufacturing)

Dodavaf zakaznikovi tovar vo velmi kratkej dobe, vysokej kvalite a za primeranud cenu? Riesenim je po-
stupné zavadzanie stihlej vyroby (myslenia) do spolocnosti- VSM, 55, Kanban, A3 report a mnohych inych
nastrojoy, sluziacich na odstranenie procesov, ktoré v konecnom vysledku nepridavaji hodnotu produktu
a znizuju konkurencieschopnost spolocnosti.

Zlepsovanie kvality a implementdacia 6 sigma

| Vyuzivanim nastrojov zlepSovania kvality (7 nastrojov kvality, Poka-Yoke, SPC, FMEA, OFD, PDCA, a iné)
. spolocnosti redukuji nadbytocnt variabilitu, nekvalitu a tym stabilizuju procesy.

Ludské zdroje a ich kompetencie
V oblasti fudskych zdrojom sa zameriavame predovsetkym na rozvoj manazérskych a obchodnickych zruc
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