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ABSTRACT

Prispevok pojednava o deklarovanych spodsobilostiach jednotiek Ozbrojenych sil
Slovenskej republiky zodpovednych za riadenie dopravy a predstavuje simulacia ako
verifikacny a edukaény néstroj pre budovanie, a preverenie sposobilosti OS SR
v sektore doprava.
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ABSTRACT

The article describes the simulation technologies as atool for education and
verification the capability codes and statements of declered units of the Slovak Armed
Forces in field of transportation.
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1 ZAVAZKY OZBROJENYCH SIL SR A ICH PLNENIE
1.1 DEKLAROVANE SPOSOBILOSTI OS SR

Vstup Slovenska do Severoatlantickej aliancie priniesol vela zasadnych zmien
avyrazne ovplyvnil vyvoj abezpecnost naSej spolocnosti. Slovensko sa vSak
podpisanim Washingtonskej zmluvy zaviazalo aj k plneniu medzinarodnych zavézkov.
Tuto ulohu prebrali na seba Ozbrojené sily Slovenskej republiky (d’alej len OS SR).
Ich podstatou je zabezpelit' plnenie zavidzkov voci severoatlantickej aliancii a to v
podobe vyclenovania sil a prostriedkov do bojovych zoskupeni severoatlantickej
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aliancie. VSeobecnym cielom OS SR v suvislosti s vy¢lenovanim prispevkov je
budovanie, udrzanie arozvijanie deklarovanych sposobilosti. Tieto deklarované
sposobilosti s konkrétne uvedené v oficidlnom dokumentacii NATO ,,Capability
Codes and Statements*.

Jednou z takychto vycClefiovanych jednotiek OS SR je aj tim riadenia presunov.
Tim, je predurCeny pre potreby severoatlantickej aliancie NATO na plnenie uloh
spatych s medzinarodnym krizovym manazmentom. Je klasifikovany ako ciel sil a tiez
ako narodny ciel’ charakterizujtci prioritu OS SR. Tim riadenia presunov je sucastou
mnohonarodnej jednotky, ktora je zodpovedna za riadenie dopravy pocas prijmu,
usporiadania a nasledného presun jednotiek.

Sposobilosti  timu riadenia presunov sa tykaji riadenia dopravy. Tieto
sposobilosti su charakterizované dvoma skupinami. Prvou, je legislativny ramec
a druhou technické zabezpecCenie. Legislativa sa dotyka hlavne urovne a sposobu
implementovania medzinarodnych NATO Standardov (tzv. STANAG) a Slovenskych
obrannych $tandardov (SOS) v oblasti doprava. Technické zabezpedenie suvisiace so
sposobilostami je postavené na vyuzivani informacnych technoldgii v podobe
pracovnych modulov. Tieto moduly st vyvijané agenturou NATO. Stru¢ne povedané,
jednotka ma mat’ v maximalnej miere vzit¢é NATO pracovné postupy ana ich
vyuzivanie ma pouzit NATO néstroje. Za tychto podmienok je jednotka schopna
nasadenia pre plnenie preduréenych uloh. Na overenie bojaschopnosti a nasaditel'nosti
jednotky sluzi certifikacné cvicenia, ktoré sa kond za pritomnosti medzinarodne;j
hodnotiacej komisie. Uspesnym certifikovanim ziska jednotka status ,,Combat Ready*
a medzinarodny zavazok je tak splneny.

Pracovné procesy timu riadenia presunov si postavené na riadeni dopravy v
¢ase nasadzovania mnohonarodnych jednotieck do krizovej oblasti. Z pohladu
ne/vojenskej operacie ide o fazu prijatia, usporiadania sil a prostriedkov, ao
ich nasledné presuny. Pre tato fazu je charakteristicky vysoky pocet presunov
a preprav. Priestor zodpovednosti timu riadenia presunov tvoria vychodiskové body
(letiska, terminaly, pristavy), koncové body (samotny priestor rozmiestnenia
jednotiek) a tieto uzly spajajuca cestna komunikacna siet’.

Pre vysSSie popisany funkény priestor timu riadenia presunov je velmi
komplikované zostavit' primerany vycvik, alebo polné cvienie na ktorom by si
jednotka precvicila a ziskala potrebné spdsobilosti. NavySe pracovné postupy su
zavisle od pouZivanych NATO informac¢no-technologickych modulov. V sucasnosti
riadenie dopravy v OS SR nevyuziva ziaden z pracovnych modulov NATO. Vsetky
tieto faktory ovplyviluju turoven zvladdania deklarovanych sposobilosti jednotky
zodpovednej za riadenie dopravy asamozrejme mieru plnenia medzinarodnych
zavizkov. Z toho doévodu som si stanovil hlavné ciele ako ziskat, udrzat’ a rozvijat’
sposobilosti tykajucich sa riadenia dopravy:

e Definovat kritické sposobilosti deklarovaného prispevku zodpovedného
za riadenie dopravy a udrzat ich na akceptovatel'nej irovni.
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e Vytvorit podmienky pre budovanie, udrzanie a rozvoj sposobilosti
deklarovanych prispevkov OS SR zodpovednych za riadenie dopravy.

1.2  SIMULACNE CVICENIE A SPOSOBILOSTI

Navrhovanym rieSenim ako dosiahnut’ stanoveny ciel’ bol zavadenie vycviku
s vyuzitim simulaénych technoldgii a pocitaCom podporovanych cviceni (tzv. CAX
Computer Assisted Exercise) do vycvikového programu a vycvikovych planov
jednotky. Toto rieSenie sa ukéazalo ako vel'mi vhodny prostriedok ato z viacerych
dévodov:

1. Simulaény softvér Centra simula¢nych technoldgii vo velkej miere nahradzal
softvérovy modul NATO. Konkrétne moznost zivého sledovania pohybu
presuvajucich sa jednotiek. Prave tidto moznost’ je zakladom modern¢ho a
operativneho spdsobu riadenia dopravy. Tato vhodna ndhrada vytvorila priestor
amoznosti na to, aby sa mohli plne implementovat a vyuzivat NATO
standardizaéné a operacné postupy, a tiez Slovenské obranné Standardy.

2. Simula¢né, pocitacom podporované cvicenie pre tim riadiaci presuny malo
okrem privlastku experimentidlny simulacny model overujuci hypotézy aj
vzdelavaci charakter. Tento privlastok predstavoval nenahraditelny edukacny
nastroj pre vzdelavanie a ziskavanie poznatkov priblizujucim sa redlnym
skusenostiam.

3. Simula¢né technolédgie sa ukazali, ako vhodny verifikaény néstroj. Vd’aka tomu,
Ze existovala ndhrada za pracovny modul NATO, sa logicky vynarali tézy kde
sme predpokladali:

a. metddy andstroje timu riadenia presunov NATO su aplikovatelné
v krizovych  situaciach v podmienkach domaceho krizového
manazmentu a ze tim vie plnit' podporu hostitel'skej krajiny vo faze
prvotného prijatia medzindrodnych sil,

b. prislusnici timu riadiaci dopravu v pridelenej oblasti ziskali
prostrednictvom simulaéného cvicenia navyky pre zvladdanie hlavnych,
odbornych deklarovanych spdsobilosti.

Pravdivosti  vysSie spomenutych postuldtov (a.,b) som overoval
pocas priebehu cviCenia simulacného cvicenia a tieZ vyhodnotenim dotaznikov
ucastnikov cvicenia.

1.2 VYHODNOTENIE A PRINOS SIMULACNEHO CVICENIE

Vyhodnoteniu arozboru simulacného cvifenia timu riadenia presunov
predchadzal plan pre jeho zostavenie a realizaciu. Pri zostavovani navrhu bol kladeny
doraz na vSeobecné a odborné aspekty. Za vSeobecné aspekty boli povazované
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maximalne priblizenie simulacného cvicenia realnym podmienkam, ktoré su
ovplyvnené krizovou situdciou. Odbornymi aspektmi bolo skvalitnenie vycviku pre
zvladanie odbornych spdsobilosti deklarovaného prispevku. Struéne povedané ,,Cim
kvalitnejSie zostavené cvicenie, tym hodnotnejSie vysledky“. Pre vyhodnotenie
a rozbor boli zdkladnym pilierom medzinarodné a obranné Standardy. Zo Standardov
sme vyselektovali odborné procesy, ktoré priamo suvisia s procesom riadenia dopravy
(planovanie, dekonflikcia, sledovanie, trasovanie, vyhodnocovanie a hlasenie). Aby
mohlo dojst’ ku kvantifikécii vysledkov, tak uvedené ¢innosti sa hodnotili na zaklade
kombinacie dvoch kritérii. VCasného splnenia tlohy a uplnosti splnenia ulohy, pozri
tabul’ku niZsie.

Tab. 1 Hodnotenie pracovnych postupov suvisiacich s riadenim dopravy

Splnena uplne a v termine 1
Splnena Ciastocne a v termine 2
Splnena tplne ale po termine S

Tento ki€ pomohol najst sposob ako kvantifikovat urovenn zvladania
deklarovanych sposobilosti. Vierohodnost” vysledkov bola postavend na mnozstve
ziskanych udajov respektive hodnotenych tkonov, alebo tiez skimanych vzoriek. Ich
pocet bol 504. Zdrojom pre vyhodnotenie a rozbor skimanych vzoriek bolo: 21 hodin
zvukového zaznamu z fonickej komunikicie a pracovnd dokumentacia. Simulaéné
technologie svojim charakterom poskytli mnozstvo materidlu na analyzovanie.

Druhym spésobom bolo verifikovanie hypotéz prostrednictvom dotaznika.
Dotaznik priamo suvisel so simuldciou, vzdeldvanim a vycvikom. Dotaznik pre
dispecerov riadiacich dopravu sluzil na zistenie, ako samotni dispeceri vSeobecne
hodnotia Groven:

e teoretického vycviku,
e praktického vycviku,
e vycvik pomocou simulécie,

aVvakom vztahu su tieto vycviky k zvlddaniu deklarovanych spdsobilosti.
Subjektivne vnimanie tychto vycvikov sa zistovalo bipoldrnym péat'stupfiovym
Skalovym dotaznikom, v ktorom sa dispeceri vyjadrovali, do akej miery jednotlivé
druhy vycvikov a sklisenosti ovplyvnili zvladanie ich odbornych sposobilosti. Tieto
udaje sa dali do vztahu s osobnymi charakteristikami dispecerov:

o dizka praxe v obore,
e druhy absolvovanych cviceni a vycvikov,
e predchadzajice a stcasné skusenosti.

Zistenie odhalilo dolezité stvislosti medzi subjektivnym vnimanim prinosu
vycviku a skimanymi charakteristikami. Cielom dopytovania bolo verifikovat’
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hypotézu, v ktorej som predpokladal, Zze dispeceri riadiaci dopravu poznajh
deklarované sposobilosti a prostrednictvom simulacného cvicenia ziskali navyky pre
ich zvladanie, a tieZ ziskali metddy pouZiteI'né v krizovych situaciach na Slovensku
v pripade rieSenia doméceho krizového manazmentu pri poskytovani podpory
Z pohl'adu hostitel’skej krajiny.

Vyuzitie simulaénych technoldgii pomohlo nie len vytvorit podmienky pre
udrzanie kritickych spdsobilosti na akceptovatelnej Grovni, ale aj dané sposobilosti
rozvijat’ a ziskavat’ nové poznatky v tejto oblasti.

Obe overovacie metoddy (simuldcia a dotaznik) poskytli dostatok udajov, aby
som mohol ddjst’ ku konStatovaniu, ze jednotka OS SR ktorej ulohou je riadenie
dopravy vie aplikovat’ Standardy do pracovného postupu a vie pontknut sluzby
tykajiice sa riadenia dopravy v pripade doméceho krizového manazmentu. Vdaka
tomuto identifikovanému poznatku mézeme jednotku povazovat’ za aktivneho tvorcu
ochrany Kkritickej infrastruktiry pre sektor doprava. Jeho budtce vyuzitie vidime
v krizovych situdcia, kde modze vyrazne napomdct k eliminacii ddsledkov
mimoriadnych udalosti.

Simulacné cvicenie pod ndzvom ,,PEGAS CAX 2014* sa uskuto¢nilo po prvy
krat v historii OS SR. Navrh tohto simula¢ného cvicenia bol zalozeny na hodnotiacom
liste cvicenia. Tento hodnotiaci list detailne popisuje vlastnosti subjektu
(dispecerského aparatu) zodpovedného za riadenie dopravy a je akymsi ndvodom pre
zostavenie buducich cviceni. Z dovodu toho, Ze sa tento rok pocet deklarovanych
jednotiek riadiacich dopravu dvojnasobne zvysi bude mat’ pripravované simula¢né
cvicenie ,,PEGAS CAX 2015* okrem iného aj za ulohu zjednotit’” pracovné postupy
timov riadenia presunov. Projektovy garanti OS SR stojaci za vystavbou a pripravou
timov riadenia presunov navrhli, aby simula¢né cvic¢enia ,,PEGAS CAX* a jeho forma
boli vroku 2016 zaroven aj narodnym certifikatnym cvicenim pre verifikovanie
deklarovanych sposobilosti jednotiek riadiacich presuny a prepravy. Najhodnotnejsi
prinos vidim v tom, Ze sa simula¢né technoldgie vyuzivaju ako efektivny prostriedok
pre ziskanie, udrzanie a rozvoj deklarovanych spdsobilosti timov riadenia presunov,
a ze simula¢né cvicenie na platforme ,,PEGAS* bude v budticnosti vyuzivané aj ako
verifikaény nastroj pre deklarovanie odbornych sposobilosti orgdnov OS SR
zodpovednych za riadenie dopravy.
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