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ABSTRAKT

Cielom prispevku je Stidia vézieb v dopravnej infraStrukture a charakterizacia
atributov, ktoré ovplyviiuju ostatné dopravné casti. Dopravnd infrastruktira moéze
ovplyvnit’ kontinuitu §tatu, alebo verejnu bezpecnost’ na izemi $tatu. Stadia internych
vizieb je prvy krok pre diagnostikovanie procesov v zakladnej logistickej sieti, ktora
pozostava z cestnej, Zelezni¢nej, vzdusnej a vodnej vnutrostatnej dopravy.
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ABSTRACT

The aim this paper is study ties in transport infrastructure and characterize attributes,
which influence function others transport elements. Transport infrastructure could
have substantial impact to continuity of state and public safety too. Study of internal
ties 1s the first step for diagnostic processes in primary logistical network, which is
considered with road, rail, air and water transport.
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1  DOPRAVNA INFRASTRUKTURA
Dopravna infraStruktira je Castou infraStruktiry, ktora ovplyviiuje ¢innosti

v ostatnych oblastiach kritickej infrastruktury. V oblasti dopravnej infrastruktary je
potrebné pochopit’ ¢innosti a procesy ako podporné ¢innosti pre bezporuchovy proces
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oblasti kritickej infrastruktury. Je mozné povedat, Ze doprava uvedenej jednotky je
preprava z miesta A do miesta B, pricom dochadza k pouzitiu urcitych vstupov, ktoré
sa podiel’aji na procese prepravy, aby nasledne mohli byt hodnotené vystupy, ktoré
z tohto procesu vychadzaju. Ako vstupy je mozné identifikovat’ zdroje, bez ktorych by
uvedeny transport nebolo mozné bezpecne realizovat. Pod spojenim bezpecnej
realizacie procesu dopravy si mdZeme pre Ucely tohto ¢lanku tento pojem definovat.
Pojem bezpecna realizacia dopravy je mozné vysvetlit’ nasledovne. Je to realizicia
dopravy za dopredu stanovenych kritérii, ktoré hodnotia bezpecnli a bezporuchovu
dopravu uvedenej jednotky. Jednotka pre ucely tohto ¢lanku je druh a vlastnosti
prepravovanej latky, alebo materialu. V tomto pripade je mozné jednotky pre dopravu
kategorizovat’ a triedit’ podl'a uvedenych vlastnosti a poziadaviek. Taktiez do tohto
procesu vstupuju nové poziadavky, ktoré sa dotykaju poziadaviek na zaobchddzanie
s ur€itymi Specifickymi latkami, alebo latkami, ktoré maju urcité Specifické vlastnosti.

1.1 SPECIFIKACIA JEDNOTIEK DOPRVANEJ INFRASTRUKTURY

Jednotku dopravnej infrastruktiry moézeme charakterizovat, ako popis
prepravovanej latky. Podl'a uvedenych vlastnosti, druhu a pripadnej kategorizécie je
mozné identifikovat’ poziadavky na prepravny systém, a teda na konkrétny proces
prepravy. ZjednoduSene je mozné povedat, Ze poZiadavky na proces prepravy zavisia
od jednotky, teda prepravovanej latky a materialu a vlastnosti. V pripade prepravy
dreva su poziadavky odlisné, ako v pripade prepravy chemickej latky s vysokou
toxicitou, alebo prepravy l'udi.

Tabulka 1 Definovanie hodnotiacich parametrov na jednotku pre dopravnu infrastrukturu

Kategorizacia | Jednotka Vlastnosti Hodnotenie Proces
poZiadaviek
Identifikuje Popis Popis Definovanie Diagnostika
poziadavky konkrétne;j vlastnosti vymedzent, pod  procesu,
celej kategorie, | latky. vyplyvajicich | ktoré sa dotyka | ktory je nutné
do ktorej z kategorizacie, | prepravy aplikovat’  pre
uvedend latka, alebo uvedenej latky. | prepravu, teda
alebo material s poziadaviek identifikacia
spada. konkrétne;j konkrétnych
jednotky. poziadaviek na
vstupy.

Proces v uvedenej tabulke popisuje, Ze zuvedenych predchadzajicich
parametrov by mali byt plynulo definované presné poziadavky na vstupy, ktoré budu
do procesu prepravy jednotky vstupovat. Tu je mozné povedat, ze poziadavky na
prepravny systém sa liSia v zavislosti od druhu prepravovanej latky.
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1.1 SPECIFIKACIA VSTUPOV DO PROCESU DOPRAVY

Do akéhokol'vek procesu vstupuju nasledujuce vstupy, ktoré sii v zahranicne;j
literature oznaCované aj ako vstupy 6M (skratka pochadza z anglickych vyrazov pre
uvedené vstupy).[5]

Popis vstupov do procesu:

e Man = Ludia.

e  Material = Material.

e Maschine = Stroje a zariadenia.

e  Methode = Metddy a postupy.

e Measurement = Systém merania.

e  Miscellaneous = Prostredie [5].

Uvedenu vstupy je mozné pochopit’ ako vstupy, ktoré vstupuju aj do procesu
prepravy, ale je nutné poznamenat’, Ze medzi uvedenymi vstupmi sa nachadzaja urcité
vizby, ktoré ovplyviiuji vzdjomné poziadavky na vdzby. Ako sme si vySSie uviedli
systém prepravy zdavisi hlavne na jednotke, ktora je predmetom prepravy. Od
uvedenych poziadaviek sa potom odvijaju jednotlivé poziadavky na personalne
zaobchadzanie, na stroje a zariadenia, ktoré budi pouzité, na pouzitie urcitych
materidlov v §pecidlnych podmienkach, a nésledne definovanie postupov a procesov,
ktoré musia byt dodrzané. V pripade prepravy latky mdze dochadzat’ k poziadavkdm
na meranie vlastnosti uvedenej latky, ato napriklad véaZenie a teplota. Tieto
poziadavky sa dotykaju poziadaviek na prepravu, ktoré st urcené zvlaStnymi pravnymi
predpismi, alebo vSeobecne platnymi zasadami prepravy a pouzitia urcitého
dopravného prostriedku. Z hladiska skimania prostredia je mozné uvedeny vstup
identifikovat’ syst¢émom prepravy, teda kde dochadza k preprave uvedenej jednotky
(zem, vzduch, voda — zavislost’ na rizikach a ohrozeni).

2 TYPOLOGIA VAZIEB

Z hladiska vézieb je dodlezité si uvedomit, ze vazby identifikuje pritomnost’
vztahu medzi €astou A a Castou B, a teda identifikuje ovplyvnitel'nost’ tychto Casti.
Pri védzbe je dolezity druh vplyvu a jeho hodnota, ale aj smer, ktorym vplyv posobi.
Tento jav mdézeme definovat, ako vztah ovplyvnenia a miera ovplyvnenia prvku
A druhym posudzovanym prvkom B. Pokial’ hodnotime viazbu dvoch prvkov je nutné
identifikovat, ktory vzt'ah vplyvu je predmetom skimania vizby (Ako vplyva prvok
A na prvok B? alebo Ako vplyva prvok B na prvok A?).

Identifikacie vizby:

e Hodnota vplyvu.

e Smer vplyvu (obojstranny vplyv, vplyv prvku A na provok B, vplyv prvku B na
prvok A).

e Druh vplyvu, alebo kategorizacie (kladnd, zéporna, neutrdlna rovina, pripadne
druh véazby ekonomicka, geograficka, politicka a in¢).
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Vizby mozeme identifikovat vo vnutri daného systému, alebo medzi
jednotlivymi druhmi systému. V uvedenom pripade dochédza ku skumaniu vizieb vo
vnutri sektoru dopravy, teda nedochadza k definovaniu vizieb medzi jednotlivymi
prvkami kritickej infraStruktary. Je mozné hovorit’® o ovplyvneni vstupov pre
jednotlivé jednotky prepravy, atym padom samotného procesu prepravy, aby bol
dosiahnuty vytyCeny ciel, a teda preprava za definovanych podmienok (definovanie
trasy, €as, poziadavky na vystupné hodnoty latky, ekonomicka naro¢nost, efektivita,
dodrzanie pravnych poziadaviek a iné). Vystupy su merané, ateda dochddza k ich
hodnoteniu. Na zaklade zisteni z merania vystupov a ich naslednej analyze dochadza
k prijatiu  opatreni, ktoré zase reguluji vstupy do dopravnej infraStruktary
a ovplyviluju cely proces a jeho spdsobilost’.

ZAVER

Vizby v dopravnej infrastruktire napomézu ku definovaniu ndhradnych
prostriedkov, ktoré je potrebné zaobstarat’ v pripade identifikacie ohrozenia, alebo
zlyhania urcit¢ho prvku dopravnej infrastruktary. Vyhodnotenim poziadaviek, a teda
vstupov na jednotlivé druhy prepravovanych latok, je mozné zefektivnit’ systém
nahradnej volby rieSenia. Toto hodnotenie by malo nasledne vysoky vplyv na
efektivitu predvidanych bezpe€nostnych opatreni a pri zlyhani jedného prostriedku
dopravy je mozné identifikovat’ poziadavky na vstupy iného prepravného procesu,
a tym znizit’ pravdepodobnost’ zhorSovania sa incidentu.

Tento prispevok vznikol za podpory grantového projektu VI20152019049
"RESILIENCE 2015: Dynamické hodnotenie odolnosti sivzt'aznych subsystémov
kritickej infrastruktiry", podporeného Ministerstvom vnutra Ceskej republiky
v rokoch 2015-2019.
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