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ABSTRAKT

Clanok sa zaobera $pecifikami Zelezniéného dopravného systému, ktoré je potrebné
brat’ do uvahy pri identifikdcii potencidlnych prvkov kritickej infrastruktiry v
subsektore Zelezni¢na doprava. Specifikd Zelezniénej dopravy smerujii najmi k
sietovému charakteru dopravnej infrastruktury, k nepretrzitosti dopravnych procesov
ak vyraznym ohrozeniam, ktoré doprava prindsa. Z pohl'adu mozZného ohrozenia
réznymi zdrojmi maji rézne Zelezni¢né objekty roznu mieru odolnosti vo¢i hrozbam.

KrPuacové slova: ZelezniCna doprava, kriticka infrastruktira, bodové objekty, liniové
objekty

ABSTRACT

The paper is dealing with the specifics of the railway transport system which should
be considered when identifying potential elements of critical infrastructure in the rail
transport subsector. Specifics of rail transport are connected espcially with the network
character of transport infrastructure, the continuity of transport processes and
substantial threats associated with transport. In view of the potential threat caused by
various sources different railway objects have different resilience level.
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UVOD

Za zrod Zelezni¢nej dopravy na Slovensku je povazovany datum 20. august
1848, kedy dorazil do Bratislavy po novopostavenej trati z rakuskeho Marcheggu
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(konecnej stanice odboCky z magistralnej Severnej Zeleznice cisara Ferdinanda) prvy
parny vlak. V nasledujucich rokoch 19. storofia prebiehala vystavba viacerych
zelezni¢nych trati na izemi dneSnej Slovenskej republiky, ktoré vytvorili zaklad naSej
dnesnej zeleznicnej siete. Obrazok 1 znazornuje dobovu fotografiu Zelezni¢nej stanice
v Ziline, ktora bola otvorena v roku 1871 v ramci vystavby Kogicko - Bohuminskej
zeleznice. V sucasnosti je Zelezniéna stanica Zilina stastou ddleZitého Zelezniéného
dopravného uzla. Jej rocny vykon v roku 2010 v osobnej stanici bol 244 vlakov za
den, resp. 10,17 vlakov za hodinu.

B/

Obr. 1 Zvelezniénd stanica Zilina v roku 1871 [1]

Zelezni¢na siet’ na Slovensku s dizkou 3 626 km spaja vacsinu slovenskych
miest. Na preprave osdb sa podiela iba 6%, jej hlavna tloha spociva v preprave
nékladov. Prevaza viac ako 56% néakladov, hoci diZka Zelezni¢nych trati predstavuje
len 1/6 dizky cestnej siete.

1 ZELEZNICNA “DOPRAVA  AKO SUCAST KRITICKEJ
INFRASTRUKTURY

Smernica Rady 2008/114/ES definuje kritickt infrastruktiru ako zlozku, systém
alebo ich cast’ nachddzajicu sa v Cclenskych Statoch, ktord je nevyhnutnd pre
zachovanie zdkladnych funkcii spolocnosti, zdravia, ochrany, bezpecnosti, kvality
zivota obyvatelov z ekonomického a socidlneho hl'adiska, a ktorej naruSenie alebo
zniCenie by malo zavazné dosledky v ¢lenskom $tate z dovodu nemoznosti zachovat
tieto funkcie [2]. Uvedend smernica sa zameriava na sektory energetiky a dopravy,
pri¢om v ramci dopravy definuje podsektory:

. Cestna doprava
. Zelezni¢na doprava
. Letecka doprava

333



. Vnutrozemska vodna doprava
. Namorna a pribrezna namorna doprava a pristavy

Ochranu zelezni¢nej dopravy, verejny poriadok, bezpecnost’ 0sob a majetku v
obvode Zeleznicnych drah na celom tzemi SR zabezpecuje Zeleznicna policia v

rozsahu ustanovenom zdkonom ¢. 57/1998 Z.z. o Zelezni¢nej policii v zneni
neskorsich predpisov.

V ramci Analyzy tendencii vyvoja vnatornej bezpecnosti Slovenskej republiky
a z nej vyplyvajucich rizik a ohrozeni Slovenskej republiky boli definované
nasledovné prvky kritickej infrastruktiry v podmienkach Zzelezni¢nej dopravy na
Slovensku [3]:

. technologické komplexy riadenia dopravno — prepravného procesu na
vSetkych trovniach,

. vyznamné zelezni¢né uzly Bratislava, Trnava, Zilina, Zvolen, Kogice,
Cierna nad Tisou, Mat'ovce a Haniska pri KoSiciach,

. medzinarodné koridorové¢ trate,

. zelezni¢né mosty,

. Zeleznicné tunely,

. automatické telefonne Ustredne vo vyznamnych Zelezniénych uzloch,

. elektrické rozvodné stanice, zabezpecujuce napdjanie elektrifikovanych
trati a tranzit elektrickej energie velmi vysokého napdtia pre verejny
sektor,

. vlaky osobnej prepravy,

. nakladné vlaky, ktorymi sa prepravuje nebezpecny néklad,

. sklady pohonnych hmét.

Uvedené prvky kritickej infrastruktury vSak neboli exaktne definované a v
rdmci procesu pripravy zakona ¢. 45/2011 o kritickej infrastruktire boli na viacerych
odbornych stretnutiach konzultované mozné kritérid na zaradenie uvedenych objektov
medzi prvky kritickej infrastruktiry. Podobne ako v inych krajindch EU, boli
definované prierezové a sektorové kritéria, ktoré boli vladou SR schvalené, ale boli
vydané ako utajovany dokument.

2 SPECIFIKA PRE IDENTIFIKACIU PRVKOV KRITICKEJ
INFRASTRUKTURY V SUBSEKTORE ZELEZNICNA DOPRAVA

Zelezni¢na doprava predstavuje samostatny dopravny systém , ktory sliZi na
dopravu tovaru a osdb po Zelezni¢nej trati v rdmci miestnej a dialkovej prepravy.
Vlastnikom Zelezni¢nej infrastruktury je §tat, jej spravou si poverené Zeleznice
Slovenskej republiky (dalej ZSR), ktoré plnia svoje ulohy v sulade so zakonom &.
258/1993 Z. z. o Zelezniciach Slovenskej republiky v zneni neskorich predpisov.
Povodny $tatny podnik ZSR bol v sulade s odporiiéaniami Eurépskej tnie rozdeleny
na ZSR, ktoré sa staraji o Zelezniénl infra$truktiru, na Zelezni¢ni spolo&nost
Slovensko, a.s. (ZSSK), ktora zabezpecuje verejnu zelezni¢ni osobnui dopravu a
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Zelezni¢nt spoloénost’ Cargo Slovakia, a.s., ktord zabezpeduje Zelezni¢nu nakladnt
dopravu. V stcasnosti ma platnu licenciu na poskytovanie dopravnych sluzieb na
zelezni¢nych tratiach v Slovenskej republike celkom 39 verejnych a stikromnych
zelezni¢nych spolo¢nosti [4].

V obdobi rokov 2011-2014 sa na Fakulte bezpe¢nostného inZinierstva, Zilinskej
univerzity v Ziline riedil projekt APVV-0471-10 Ochrana kritickej infrastruktary v
sektore doprava. V ramci rieSenia tohto projektu ako aj inych vyskumnych uloh a
zaverecnych prac v inZinierskom a doktorandskom S§tudiu sa vymedzili nasledovné
zavery:

1. liniové objekty sa t'azko kategorizuju a tazko ochranuji:

e medzinarodné koridorové trate,

2. bodové objekty je potrebné hodnotit” podla viacerych kritérii (k vyznamnym
patria naklady na obnovu objektu, vplyv na zdravie a bezpe¢nost, dizka
obchadzky, intenzita (priepustnost’) dopravy, doba do obnovy objektu), je
potrebné definovat’ hodnotiace stupnice pre urcenie pravdepodobnosti vzniku
typovej mimoriadnej udalosti (daley MU) a hodnotiace stupnice na mozné
dosledky MU s ciel'om urcenia rizikového Cisla,

e 7Zeleznicné uzly je potrebné hodnotitt podla urcenej prepravnej a
dopravnej vykonnosti,

e 7Zelezniéné mosty je potrebné hodnotit podla uréenej dizky, vysky
premostenia a parametrov vodného toku na tratiach urCenej intenzity
dopravy,

e Zelezni¢né tunely je potrebné hodnotit’ podla uréenej dizky a intenzity
dopravy,

Dalsie bodové objekty, ktoré neboli doposial’ hodnotené:

e technologické komplexy riadenia dopravno-prepravného procesu,

e automatické telefonne ustredne vo vyznamnych uzloch,

e clektrické rozvodné stanice zabezpeCujuce napijanie elektrifikovanych
trati,

e sklady pohonnych hmot,

3. pohybujice sa objekty — viackriteridlne hodnotenie vlakovej dopravy je
potrebné zamerat’ najmé na vlaky prevazajuce niektoré druhy nebezpecnych
tovarov (v urcitych vopred stanovenych mnozstvach a koncentraciach):

e vlaky osobnej prepravy,

e nakladné vlaky prepravujliice nebezpecny tovar.

V ramci rieSenia vyskumnych tloh sa rieSitelia zhodli, Ze z celej Sirky
problematiky mé& zmysel riesit najmid bodové objekty. Problematika identifikacie
prvkov kritickej infrastruktury je v jednotlivych krajindch rieSena roznym sposobom.
Jednotnost’ vo vyklade zdkona o kritickej infraStrukture v Slovenskej republike v
jednotlivych rezortoch tiez neexistuje. Z uvedeného dovodu riesitelia projektu APVV-
0471-10 boli v ramci svojho vyskumu nuateni vytvorit' vlastny vedecko-odborny a
metodologicky aparat zalozeny na relevantnych prierezovych a sektorovych kritériach
a ich hrani¢nych hodnotach. Obvykle sa spolo¢nost’ riadi prostrednictvom pravnych
noriem. Aktualne platny zdkon o kritickej infraStruktare stanovil verejnym, Statnym a
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privatnym subjektom, pravnickym a fyzickym osobam vSeobecne definované ulohy.
Hlavnym ciel'om je zabezpecit’ funk¢nost’ kritickej infrastruktury v kazdej situacii. To
vyzaduje znacné finan¢né naklady a znacné organizacné a persondlne aktivity.

K vyraznym Specifikdm zeleznice ako dopravného systému patri sietovy
charakter celej siete a z pohladu ochrany objektov rbéznorodd zraniteI'nost’
jednotlivych bodovych a liniovych objektov. Z pohl'adu moZného ohrozenia r6znymi
zdrojmi ako su extrémne vplyvy pocasia, pdsobenie Cloveka - zamestnanec alebo
vonkaj$i utocnik (extrémizmus, vandalizmus, terorizmus), maju rézne Zelezni¢né
objekty réznu mieru odolnosti vo¢i hrozbam. Pri podrobnejSom skiimani je mozné
jednotlivé objekty zoskupit’ do urcitych skupin a vytvorit’ tak typologiu potencialnych
prvkov kritickej infrastruktury. Ide o prvky, ktoré svojimi vlastnostami maja
jedineéné/nenahraditelné postavenie v dopravnom systéme a spliaju aspoii jedno
sektorové kritérium a sucasne aspon jedno prierezové kritérium. V rdmci sektorovych
kritérii je potrebné zamerat’ sa aj na ich obnovitel'nost’, nakol’ko v pripade, Ze nie je
mozné dany objekt obnovit v urcitej cCasovej peridde, dochadza k preruseniu
dopravnej prevadzky a nasledne k negativnym dosledkom v ndrodnom hospodarstve a
tiez negativnym vplyvom na dotknutom obyvatel’stve.

NajvyznamnejSie typologické potencidlne prvky kritickej infraStruktary v
subsektore Zelezni¢na doprava su:
e zeleznicné tunely,
e 7Zeleznicné mosty,
e 7Zelezni¢né stanice,
e termindly intermodalnej prepravy.

Ostatné objekty zeleznicnej infrastruktiry st bud’ vyrazne odolnejSie alebo
menej zraniteI'né ako uvedené Styri typy.
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Obrazok.2 Transeuropske zZeleznicné magistraly na vizemi Slovenska [6]
Dizka trati spravovanych ZSR podla informacii z Vyroénej spravy ZSR za rok

2015 [5] je 3626 km, nie vSetky trate su vSak natol’ko vyznamné, aby mohli byt
zaradené ako Casti kritickej infrastruktiry. Vyznamnost' Zelezni¢nych trati vychadza
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hlavne zo zaradenia do siete TEN-T (transeurdpskych magistral) (obrazok 2).
Skimané objekty dopravnej infraStruktary, ktoré si posudzované z hladiska ich
zaradenia medzi potencidlne prvky kritickej infrastruktary musia byt stcastou siete
TEN-T.

ZAVER

Teoria skimania odolnosti prvkov kritickej infrastruktiry je pomerne nova a jej
vyvoj sa zintenzivnil najmd z dovodu narastajicej zavislosti spolo¢nosti na sluzbach,
ktore kriticka infraStruktira poskytuje ako aj z dovodu Coraz CastejSie sa vyskytujucich
hrozieb ¢i uz prirodného alebo antropogénneho charakteru. V ramci odbornej literatary
existuje mnozstvo definicii odolnosti. Co sa tyka kritickej infrastruktary, ta sa
spravidla povaZzuje za odolnt ak je charakterizovand systémom, ktory je pevny,
redundantny, vynaliezavy a schopny rychlej odozvy. V tomto ohl'ade by sa hodnotenie
odolnosti kritickej infraStruktury malo zaoberat Styrmi vzijomne suvisiacimi
dimenziami, ktoré zahfiiaja technické, organizacné, spolocenskeé a ekonomické otazky.
Tieto ovplyviiuji pevnost, schopnost’ rychlej odozvy a fungovanie kritickej
infraStruktury.

Tento prispevok bol spracovany v rdmci projektu APVV 0471-10 Critical
Infrastructure Protection in Sector Transportation.
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