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ABSTRAKT

Clanok sa zaobera vybranymi prvkami infrastruktury vnitrozemskej vodnej dopravy
ajej vplyvmi na bezpeénost vodnej dopravy. Specifikuje rizika vo vodnej doprave
s dorazom na objekty na vodnej ceste, vodna cestu, predmet prepravy a ohrozenie
protipravnymi  ¢inmi.  Charakterizuje vplyv  Zivelnych udalosti a inych
nepredvidatel'nych vplyvov na bezpe€nost’ prvkov kritickej infrastruktury v podsektore
vodna doprava. V neposlednom rade sa zaobera pri¢inami nehodovych a havarijnych
stavov v podsektore vodnej dopravy a ich moznym rieSenim.
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ABSTRACT

The article deals with selected elements of the infrastructure of inland waterway
transport and its impact on the safety of waterway. Specific risks in water transport
with a focus on objects in the fairway, waterway, transport object and a threat to
unauthorized interference. Characteristics of the impact of natural events and other
unforeseen impacts on the security of elements critical infrastructure of water
transport. The causes of accidents and disrepairstate on the issue of water transport and
their possible solutions. Wayof solutions by minimizing incidents.
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UvVOD

Bezpecnost’ dopravy a dopravnych systémov vyjadruje stav, v ktorom je
na prijatelnu uroven eliminované riziko poSkodenia zdravia osob alebo vzniku
materidlovych §kod. Oblast’ dopravy patri stile viac medzi odvetvia s najvyS§im
stupnom vyskytu mimoriadnych wudalosti. Ale aj v nehodach a havariach
vykazovanych ostatnymi odvetviami hospodarstva (napriklad stavebnictva,
pol'nohospodarstva a dalSich) je vacSinou ukryty fenomén dopravy (vratane
vnutropodnikovej), ako pri¢ina tychto udalosti. [5]

Vodnu dopravu mozno charakterizovat’ ako prepravu tovaru a osdb plavidlami
na vodnych cestich na ucely podnikania aj vtedy, ak toto podnikanie nie je
vykondvané pravidelne. Vodna doprava mdze mat’ charakter verejnej vodnej dopravy
alebo neverejnej vodnej dopravy. Verejna vodna doprava na vodnej ceste moze byt
vnutro$tatna alebo medzinarodna. Verejna vodna doprava je vnutroStatna, ak celd trasa
prepravy a poskytovanych dopravnych sluzieb je vyluéne na uzemi Slovenskej
republiky (d’alej len ,,SR*). [7]

Na bezpecnost’ vnitrozemskej vodnej dopravy SR vplyva cely rad faktorov,
k najvyznamnejSim moZzno zaradit’ jej infrastruktiru, odbornl pripravenost’ 0sob, ktoré
sa podielaju na zaisteni bezpeCnej prevadzky plavidiel a vybranych objektov atd’.
V ¢lanku je poukdzané len na niektoré faktory stvisiace s niektorymi prvkami kriticke;j
infraStruktury a na Specifikdciu rizik vnutrozemskej vodnej dopravy a s tym stvisiacou
bezpe€nost'ou a rieSenim mimoriadnych udalosti.

1 PRVKY KRITICKEJ INFRASTRUKTI'JBY A SPECIFIKACIA
VYBRANYCH RIZIiK V PODSEKTORE VODNA DOPRAVA

Vodna doprava SR, ktora je tvorend vnutrozemskou a namornou plavbou
a pristavmi, je v kompetencii Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja
SR. Pri naruSeni funk¢nosti dopravnej sustavy velkého rozsahu spravidla dojde
1 k naruSeniu infrastruktury vnatrozemskej vodnej dopravy, ktoré moze vyustit’ az k jej
preruSeniu.

Infrastruktiru vnatrozemskej vodnej dopravy tvori cely rad prvkov,
k najvyznamnej$im na zemi SR moZno zaradit”:

e Vodné cesty, ich sucastou su aj vyznamné objekty a zariadenia, ktoré sa na nich
nachédzajii a svojou konsStrukciou zabezpecuji splavnost’ a bezpecnost’ vodnej
cesty (st $pecifikované v [7]). Dizka splavnych vodnych ciest na uzemi SR je cca
260 km. Za najvyznamnejSie vodné cesty SR z hl'adiska dopravnej infrastruktiry
mozno povazovat rieky (Dunaj — 173 km, Vah — 79 km, Bodrog — 8 km). Dizka
plavebnych kandlov na izemi SR je 38 km a pocet plavebnych komor je 12.
Vzhl'adom na to, Ze najvyznamnejSim vodnym tokom SR je rieka Dunaj, boli
na zaistenie bezpecnosti plavby na lavej strane vodného diela Gabcikovo
vybudované dve plavebné komory (s vyuzitelnou dizkou 275 m a $irkou 34 m).
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K hlavnym problémom identifikovanym v ramci podsektora vodnej dopravy patria
najma uzke miesta na Dunajskej a Vazskej vodnej ceste, technicky stav verejnych
pristavov, nizky zaujem o podnikanie v oblasti vodnej dopravy a vek lodného
parku, klesajuci trend v lodnej ndkladnej doprave a pod. Prekdzkou celoro¢ného
vyuzitia rieky Dunaj na vykondvanie medzinarodnej vodnej dopravy je nemoznost’
jej celoroéného vyuzitia a spol'ahlivej lodnej prevadzky (t. j. 300 dni v roku podla
dohody AGN, odportcani Dunajskej komisie) su tzv. uzke miesta, ¢o je pri¢inou
jeho obmedzeného vyuZivania na plavbu a vodn@ dopravu. Uzke miesta su
predovsetkym nizke vodostavy, nedostatocné podjazdné vysky pod mostmi
a obmedzené¢ plavebné Sirky v plavebnej drahe. [4] Dunaj ako vodna
cesta medzindrodného vyznamu by mal zabezpeit podla medzinarodnej
klasifikacie vnuatrozemskych vodnych ciest urcitt dopravni vykonnost,
¢o pri suasnych pomeroch nie je mozné pre problémové zabezpecenie
pozadovanych parametrov plavebnej drahy pocas celého plavebného roka.
Verejné pristavy, st to vymedzené uUzemia vratane vodnej Casti, stavieb
a zariadeni, ktoré¢ sluZia na prekladanie, skladovanie, opracovanie a dopravu
tovarov, nalod’ovanie a vylod’ovanie cestujicich a ochranu plavidiel pri prechode
ladochodov a povodiovych prietokov, ako aj na vykonavanie ¢innosti suvisiacich
s prevadzkou plavidiel a ich opravou, rekonstrukciou alebo stavbou. V SR fungujt
tri verejné pristavy situované na Dunaji. S to pristavy Bratislava, Komarno
(na sitoku Dunaja a Vahu) a Stirovo. Su¢asny stav infrastruktury vyplyva
z problematickych vlastnickych vztahov v pristavoch Bratislava a Komarno.
Z technického hl'adiska st v nevyhovujicom stave alebo dokonca po technicke;
zivotnosti [4]. Analyzou boli identifikované volné pristavné kapacity — pristavné
hrany a prislu§né obsluzné plochy, na ktorych nie je vybudovand infrastruktara
pristavu. Nedodrzanim pdvodnej koncepcie regulacie vodnej cesty Dunaj v zmysle
odporacani Dunajskej komisie dochadza k sedimentécii splavenin a naplavenin
priamo pri vjazde do akvatoria pristavu Bratislava a priamo v plavebnej drahe
vzdutej hladiny od vodného diela Gabcikovo.
Plavidla, ktoré svojimi vlastnostami vyhovuji pravidlam bezpecnosti prevadzky
plavidla, poziadavkam na bezpecnost’ Clenov posadky plavidla a prepravovanych
0s0b, pravidlam prepravy nebezpecnych tovarov a podmienkam na vodnej ceste.
Z plavidiel registrovanych v SR je napriklad najviac registrovanych nakladnych
¢lnov pre suchy tovar, remorkérov a tankovych c¢lnov pre tekuty tovar, atd’.
Plavidla z hladiska ich gabaritnych rozmerov musia zodpovedat’ hodnotam podla
Europskej klasifikacie vodnych ciest [5]:
> motorova nakladna lod”: dizka L = 110m, $irka B = 11,4 m, ponor T =24 —
4,5 m a nosnost’ Q = 1600 — 3 000 t,
» tlacny ¢ln: dizka L = 76,5 — 84,0m, §irka B = 11,4 m, ponor T=25-45m
anosnost Q=1 600—-3 000 t,
» tlaény remorkér: zodpovedd velkosti ¢lnovej zostavy z hladiska moznosti
vodnej cesty,
» Specializované plavidla: rozmery, vykon a nosnost’ (priestorovost’) alebo pocet
cestujucich zodpoveda Specifickym podmienkam dopravcov a prisluSnym
technickym predpisom.
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K d’al§im problémom, ktoré stivisia s rozvojom infrastruktury v sektore vodna doprava
mozno zaradit’:

e nizky zaujem o podnikanie v oblasti vodnej dopravy a vek lodného parku (napr.
v roku 2005 az 2011 predstavoval celkovy pokles lodi cca 20 %, priemerny vek
remorkérov je cca 30 rokov atd’.),

e klesajuci trend v lodnej ndkladnej doprave (Casova senzitivnost prepravy
produktov tak nepriaznivo ovplyviiuje vyvoj nakladnej lodnej dopravy, kedze
transport po vodnej ceste trva dlhSie ako po Zelezni¢nej trati alebo po cestnej sieti
a je ovplyviiovany ro¢nou sezéonnost'ou (premenlivy vodostav, povodne, 'adochod
atd’.)). [4]

Ako dodlezity nastroj na zaistenie bezpecnosti plavby s dorazom na lokalizaciu
a sledovanie drdhy plavidiel bol na slovenskom tuseku Dunaja vybudovany
automaticky identifika¢ny systém ako sucast’ rieCnych informacnych sluzieb [2].

Pri ur€ovani prvku kritickej infrastruktury v podsektore vodnéa doprava je treba
zohladnit’, & prvok spiia stanovené sektorové a prierezové kritéria. Pri prierezovych
kritériach v pripade vzniku krizového javu sa prihliada na [8]:

e predpokladany pocet ohrozenych oséb (usmrtenych alebo zranenych),

e hospodarsky vplyv (hospodarske straty, zhorSenie kvality tovaru, zhorSenie kvality
poskytovania sluzby vo verejnom zaujme, negativne vplyvy na Zivotné prostredie),

e vplyv na obyvatel'ov, ktorym je naruSenie kvality Zivota obyvatel'ov (vypadok
dodavky a dostupnost’ nahrady dodavky tovaru, vypadok a dostupnost’ nahrady
poskytovania sluzby vo verejnom zaujme).

Pri skumani kritérii pre zaradenie objektov podsektora vodnd doprava
do kritickej infrastruktiry je potrebné skiimat infraStrukturu vodnej dopravy
so zameranim na liniové Casti toku rieky a na bodové objekty ako su plavebné stupne,
plavebné komory a pristavy [1]. Specifické rizika infradtruktiry vntitrozemskej vodnej
dopravy su spété najma:

e so stavom vodnej cesty a objektov na nich:

s rizikami z extrémnych vodnych stavov,
s rizikami z extrémnych klimatickych podmienok,
s rizikami z rekonStrukénych stavebnych prac na vodnej ceste,
s rizikami plavby pod mostmi,
s rizikami plavby cez hate,
s rizikami plavby cez plavebné komory,
s rizikami plavby v pristavoch a prekladiskach,
e 5o spolahlivost'ou plavidiel:

» s rizikami z konstrukcie plavidiel,

» s rizikami z technického stavu plavidiel,

» srizikami z vybavenia plavidiel.

VVVVYVYVYVYY

Okrem uvedenych rizik, ktoré bezprostredne stvisia s infraStruktirou vodne;j
dopravy, sa mozno stretnat’ aj s rizikami suvisiacimi:
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e s nedodrzanim predpisanych technologii pouzivanych vo vodnej doprave (napr.
pri nakladani a vykladani tovaru) a s rizikami vyplyvajicimi z predmetu dopravy
(napr. nedodrzanie zasad prepravy nebezpecnych nakladov),

¢ 50 zlyhanim informa¢nych a komunikac¢nych systémov,

e s antropogénnymi hrozbami (napr. sabotaZze, teroristicky utok a pod.).

Aj ked’ z hl'adiska utajenie, nie sit zname konkrétne sektorové a prierezové
kritéria v oblasti dopravy mozno v podsektore vodnéa doprava vychadzat
zo vSeobecnych kritérii. NajvyznamnejSim prierezovym kritériom pre zaistenie
bezpecnosti krajiny, ktoré bolo uz spomenuté, je hospodarsky vplyv vodnej dopravy
na §tat. Z progndz podielu jednotlivych druhov dopravy podl'a prepravného vykonu
(tkm), ktoré boli vykonané s vyhl'adom do roku 2020 moZno konStatovat, Ze vodna
doprava zaujima v celkovom kontextu s ostatnymi druhy doprav len nevyrazné
percento. Z uvedeného vyplyva, Ze v pripade poSkodenia najvyznamnejSich liniovych
Casti vodného toku rieky Dunaj a splavnej Casti rieky Vah a d’alej aj bodovych
objektov, ktoré sa na nich nachadzajl (napr. pristavy Bratislava, Komarno a vodné
dielo Gabc¢ikovo), by nemalo zdvazny vplyv na ekonomiku SR, a tym aj
na zabezpecenie jej obranyschopnosti.

To sa premieta aj do postavenia podsektora vodnéa doprava v ramci kritickej
infrastruktary §tatu, ktoré mozno v ramci sektora kritickej infrastruktary povazovat
za nevyznamneé.

2 MIMORIADNE UDALOSTI V POSEDKTORE VODNA DOPRAVA
A ICH RIESENIE

Podl'a zakona o vnutrozemskej plavbe sa pod plavebnou nehodou rozumie
udalost’, ktord sa stala pocas prevadzky plavidla na vodnej ceste alebo v priCinne;j
suvislosti s nou. Nasledok nehody je poskodenie alebo znicenie plavidla, jeho stcasti
alebo vystroja, poskodenie alebo zniCenie prepravovaného tovaru, ak tieto néasledky
nevyplynuli z povahy samotného nakladu, poSkodenie vodnej cesty alebo stavieb
na nej alebo sposobenie t'azkej uymy na zdravi ¢i smrti. [7]

Ucastnik plavebnej nehody podla zakona [7] je povinny bezodkladne ohlasit’
vzniknutu plavebnu nehodu:

e Dopravnému tradu,

e prevadzkovatelovi vodnej cesty (pri poskodeni vodnej cesty a jej sucasti),

e prevadzkovatel'ovi pristavu (pri poskodeni zariadeni pristavu),

e Slovenskej inSpekcii zivotného prostredia (pri znecisteni vody alebo ohrozeni jej
kvality),

e organom inSpekcie prace (pri vzniku pracovného trazu),

e Hasi¢skému a zachrannému zboru (pri vzniku poziaru alebo tniku nebezpecne]
latky),

e utvaru Policajného zboru (ak doSlo ku Skode velkého rozsahu, poziaru alebo
ubliZzeniu na zdravi viacerych osdb, t'azkej ujmy na zdravi alebo smrti).
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Pri¢iny mozného vzniku nehodovych a havarijnych stavov, ktoré mozu

vzniknut’ pri prevadzke na vodnej ceste:

chybné¢ alebo nelplné konStrukéné rieSenie plavidla pri  vyrobe, ktore
nezabezpecili dodrzanie zdkladnych vlastnosti plavidla spojenych s jeho
bezpecnost'ou (schopnost’ manévrovatel'nosti a nepotopitel'nosti),
prekazky plavby na vodnej ceste sa mozu vyskytnat’ pri poruSeni pravidiel plavby
alebo pri nahlych zmenach podmienok (napr. uviaznutie plavidla na dne vodnej
cesty, poskodenia dna trupu plavidla a naslednym prienikom vody do plavidla,
kolizia s pevnym objektom na vodnej ceste - pilier mosta alebo vrata plavebnej
komory, vzajomna kolizia plavidiel, ¢i potopenie plavidla) [6],
porusenie technoldgie plavby vyplyva z vlastného spdsobu plavby a manipulacie
s materidlom (napr. poruSenie predpisov o ulozeni nédkladu, nespravne statie,
kotvenie a vyvédzovanie plavidiel, nespravne stretavanie a predbiehanie plavidiel,
nedodrZiavanie predpisanej signalizicie, atd’.),
porusSenie pravidiel plavebnej bezpecnosti je spojené so zlyhanim Tludského
faktora, ato kazdej osoby pritomnej na palube, zlyhanie zavisi aj od poctu
a kvalifikéacie posadky alebo obsluhy $pecifického objektu na vodnej ceste),
zivelné a in¢ nepredvidate'né vplyvy st spojené najmi so zdmernou c¢innostou
Cloveka ale aj s vplyvmi, ktoré ¢lovek nevyvolal zdmerne (napr. rekonstrukénou
a udrzbovou pracou na vodnom toku, a pod.) alebo prirodného charakteru (napr.
namraza), vyvoldvajica nutené prerusenie plavebnej prevadzky alebo extrémne
vodné stavy:
» velkd voda: obmedzené podjazdové vysky mostov, zaplavenie smerovych
hradzi ohranicujucich plavebnu dréhu, prili§ vel'ka rychlost’ prudu,
» nizka voda: uviaznutie plavidla, naraz na prekazky, odtrhnutie kotvy,
prerazenie trupu atd’.

Na zabezpecenie ochrany plavidla a zachranu l'udského Zzivota musia byt

v plavidle zabezpecené tieto bezpecnostné prvky:

zachranné Clny (spravnej konStrukcie a schopnosti plavby, spravneho
rozmiestnenia po plavidle a potrebného poctu),

ostatné zéachranné prostriedky (plavdky, vesty, kruhy), ktoré musia byt
na viditeInom mieste,

vonkajSie osvetlenie (funkCnost, bezpecnost, spolahlivost’) pre zaistenie
viditeInosti voci ostatnym plavidlam, ¢i objektom na vodnej ceste,

protipoziarne opatrenia (vyber konStrukénych materidlov plavidla, instalacia
zariadeni, dispozi¢né rieSenie),

vle¢né a tlacné zariadenia v pripade zniZenej vodnej hladiny atd’.

Postupy rieSenia plavebnych nehdd na vodnej ceste zdvisi od celého radu

faktorov. K najvyznamnej§im moZzno zaradit pocet ohrozenych o0s6b, druhu
prepravovaného ndkladu, miesto vzniku plavebnej nehody, stav vody, atd’. Niektoré
postupy rieSenia nehod vo vodnej doprave [3]:

uviaznutie na dne bez poSkodenia trupu mozno riesit uvolnenim plavidla
pomocou lan a navijakov, sochorov alebo inym plavidlom,
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e uviaznutie s poSkodenim trupu a vnikanim vody mozno riesit’ zastavenim pritoku
vody (napr. odCerpadvanim vlastnymi alebo externymi cerpadlami, vytesnenim
tesniacimi plachtami z vystroja alebo inymi prostriedkami),

e potopenie plavidla, vyzdvihnutie z dna mozZno riesit’:

» pomocou vztlaku (utesnenim trupu, vycerpanim vody z trupu, pripojenim
plavakov s vodnym balastom, jeho odstranenim),

» pomocou vonkajSich sil (faznych zeriavov alebo Specidlne konStruovaného
leSenia s kladkostrojmi),

» znizenim vodnej hladiny (postavenim ohradky okolo plavidla, od¢erpanim
vody),

e zdvihanie plavidiel (vyloZenim nakladu, demontaZou niektorych casti palub alebo
trupu, a pod.),

e okamzité zniCenie alebo potopenie plavidla.

ZAVER

Infrastruktura vodnej vnutrozemskej dopravy zahfiia pomerne velké mnozstvo
prvkov. K hlavnym problémom identifikovanym v radmci podsektora vodnej dopravy
patria najmd uzke miesta na Dunajskej a Vazskej vodnej ceste, technicky stav
verejnych pristavov, nizky zaujem o podnikanie v oblasti vodnej dopravy a vek
lodného parku, klesajuci trend v lodnej ndkladnej doprave a pod.

V ramci kritickej infraStruktury SR v podsektore vodnéd doprava mozno za jej
prvky povazovat len rieku Dunaj, pristavy Bratislava, Komarna a Strovo a plavebné
komory vodného diela Gab¢ikovo. Na zaklade postidenia roznych kritérii mozno
konStatovat’, ze postavenie podsektora vodna doprava v ramci kritickej infraStruktary
Statu je nevyznamné.

V pripade vzniku plavebnej nehody, v tychto miestach, by mohlo nastat
ohrozenie, respektive az zastavenie premavky plavidiel na rieke Dunaj. Co by mohlo
mat’ aj vazne ekonomické atym aj finanéné dopady na hospodarstvo SR. Pri¢in
mozného vzniku nehodovych a havarijnych stavov, ktor¢é mézu vzniknut
pri prevadzke vodnej vnutrozemskej dopravy je cely rad. V pripade vzniku plavebne;j
nehody je treba v zavislosti od nasledkov informovat cely rad organov a institucii.
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