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ABSTRAKT

Text tohoto prispevku poukazuje na ulohu a vyznam dopravy pri rieSeni krizovych
javov. V prispevku je predstavené zakladné delenie krizovych javov so zameranim
na dopravu, a to podl'a zdrojov mimoriadnej udalosti, rozsahu nasledkov a z pohl'adu
rieSenia mimoriadnej udalosti. Hlavné fazy procesu krizového riadenia v doprave
su popisané pomocou zakladného modelu krizového riadenia.
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ABSTRACT

The text of this paper descibes the role and the importance of the transport in solving
of critical phenomena. The article presents the basic division of crisis phenomena,
focusing on the transport, according to sources of emergencies, extent and
consequences in the terms of dealing with emergencies. The main phase of the crisis
management process in transport are described using the basic model of crisis
management.
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1 UVOD

Doprava je ucelny a zamérny pohyb dopravnich prostiedkii po dopravnich
cestach a pfemist'ovani osob, véci a informaci dopravnimi prosttedky nebo dopravnimi
zafizenimi. Mobilita je determinujicim faktorem pro nutnost udrzeni provozu
zpusobilého dopravniho systému. Lze fici, ze ¢im je dopravni infrastruktura
sofistikovanéjsi, tim je citlivéj$i na naruSeni mimotadnymi udéalostmi [3].
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Pro zachovani jeji funkénosti béhem krizovych situaci a k rychlému odstranéni
nasledkti mimotadnych udélosti v dopravé a jeji nasledné obnové po skonceni krize
byl vytvofen systém, ktery zajiStuje odpovidajici reakce na vzniklé mimotadné
situace.

2 KRIZOVE JEVY V DOPRAVE

Doprava a kvalita dopravnich systéma je limitujicim faktorem podpory
roz8itovani vSech lidskych aktivit. M4 nesporny vyznam rozvoje spolecnosti a hraje
dalezitou roli v narodnim hospodatstvi. Ale ani doprava se nevyhne mimotadnym
udalostem. Jeji naruSeni ma negativni vliv na vSechny sféry zivota spolecnosti.

Doprava je ovliviiovdna nepodstatnymi odchylkami od normalu, kritickymi
situacemi v podobé dopravnich nehod, pfes havarie, aZ po rozsahlé¢ naruSeni
infrastruktury a dopravnich systému. Takovych odchylek od normélu maze byt hned
nekolik. Pokud bychom se je snazili definovat ¢i kategorizovat, nejcastéji se tak déje
na zaklad¢ zdrojl (plivodll) mimotadnych udalosti, a podle rozsahu nésledkii.

Podle piivodu delime mimoiadné udélosti v dopravé na dvé skupiny. Prvni
skupinu tvofti ty krizové jevy, které jsou zptisobeny pti¢inami vné dopravniho systému.
Jedna se o situace, na které reaguji statni organy vyhlaSenim krizovych stavii, v nichz
doprava plni svoji nezastupitelnou funkci. Piikladem mohou byt Zivelné pohromy,
havarie nebo teroristické utoky.

Druhou skupinu bychom mohli charakterizovat jako krizové jevy vzniklé uvnitt
dopravniho systému. Zde se jedna o situace vzniklé udalostmi zpisobené napiiklad
Clovékem jako obsluhou dopravniho prostfedku, technickym stavem dopravniho
prostedku, sjizdnosti dopravni cesty, dopravni technologii nebo dopravni informaci.

Dle rozsahu nasledku (materidlnich Skod a ztrat na Zzivotech) délime
mimotfadné udélosti na nehodové udalosti, havarijni udalosti a krizové udalosti.
V tabulce 1 je uvedena zdkladni kvantifikace mimotaddnych udalosti, a to podle
rozsahu materidlnich ztrat a ztrat na zivotech.

Nehodovy stav v dopravé nastdva dle uvedené tabulky 1 pro mimotadné
uddlosti: zdvada, vada, porucha a nehoda. Svym rozsahem vyrazn¢ narusi plynulost
provozu po dopravnich cestach, piipadné si vyzéadaji jistd opatfeni v provozu
v disledku neptiznivych povétrnostnich podminek.

Havarijni stav v dopravé je charakterizovan stavy mimotddnych udalosti:
havarie, zdvazna havarie a pohroma. Dle tabulky 1 se jiZ jednd o mimoiadné udalosti
s pomérné nakladnymi materialnimi ztratami. Nej€astéji se jedna o naruseni funk¢nosti
dopravni cesty, vSak na obnovu jsou zcela dostacujici sily a prostiedky urcené
na béznou udrzbu a obnovu dopravni cesty, a to v soucinnosti s jednotkami
a prostfedky integrovaného zachranného systému.
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Jako krizovy stav v dopravé nastava pro mimoiadné udalosti: havarie, zdvazna
havarie, pohroma, katastrofa, kataklyzma a apokalypsa. Funkcénost dopravniho
systému je naruSend na vétSim Uzemi, také na celém tzemi statu. Obnova dopravniho
systtmu neni moZzna bez ucasti specializovanych slozek a prostfedkii uvedenych
v krizovych planech. Casto jsou nutna opatieni, napt. hospodaiska.

Tabulka 1 Mimoradné udalosti podle rozsahu nasledkii
Cislo a typ mimotadné Ztraty na lidskych Zivotech ~ Materidlni ztraty [v K¢]

udalosti
1. ZAVADA 7adné stovky
2. VADA zadné, dil¢i ohrozeni zdravi stovky az tisice
3. PORUCHA zadné, dil¢i ohrozeni zdravi | tisice az desetitisice
4. NEHODA jedinec, hromad ohrozeni zdravi | statisice
5. HAVARIE nékolik jedincti milion
6. ZAVAZNA HAVARIE | desitky osob milion az desitky milioni
7. POHROMA desitky az stovky desitky az stovky milioni
8. KATASTROFA stovky az tisice stovky milioni az miliarda
9. KATAKLYZMA desetitisice az statisice miliarda az desitky miliard
10. APOKALYPSA miliony a vice bilion a vice

Zdroj: [4], upraveno

3 MODEL RESENI KRIZOVYCH JEVU V DOPRAVE

Jednotlivé faze krizového ftizeni, viz nasledujici obrazek 3, na sebe nejen
navazuji, ale vzdjemné se velmi ovliviiyji. Naptiklad, ¢im peclivéjsi a kvalitnéjsi bude
prevence, tim men$i budou vlastni naroky na planovani, které¢ ovliviiuje zdroje,
vynalozené sily a prostfedky pro feSeni vzniklého krizového jevu. Obdobné spolu
souvisi také vlastni reakce na krizovy jev, Cas feSeni a mozné naklady na obnovu
postizeného tizemi.
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Obrazek 2 Zakladni model krizového rizeni [6]
Popis jednotlivych fazi krizového Fizeni v dopravé: [2]

Prevence vzniku krizovych jevli v dopravé tuzce souvisi s krizovym
planovanim, jak bylo popsdno vySe. Hlavni cCinnosti je zde analyza rizik
a monitorovani rizikovych faktori v dopravnich systémech. Ucelem je zvySovani
bezpecnosti dopravnich procesi a snizovani moznosti vzniku krizovych jevl
v doprave.

Pro fazi krizového planovani, jak jiz nazev napovidd, je charakteristické
planovani a sumat vSech potieb a pozadavki, které jsou nutné pro feSeni krizovych
jevt v dopravé. Jednad se napiiklad o stanoveni sil a prostfedkil, sanacni a stavebni
prace nevyhnutelné pii obnové po skonceni krize. Pro planovani zdroji a postupi
se vychazi priméarné€ ze zpracovanych krizovych plani.

Na zékladé€ zpracovanych postupti a metodik z krizovych planti je reakce cileny
proces, jak minimalizovat Skody a =ztraty v navaznosti na krizovy jev. Reakce
na krizovy jev musi byt okamzitd a UCinnd, proto se uskute¢fiuje prostifednictvim
specialné ptripravenych sil a prostfedkii. Pfi feseni krizovych jevil je nutnd i soucinnost
postizeného obyvatelstva, proto je nutné ihned postizené obyvatelstvo informovat
o vzniku krizového jevu.

Pro fteSeni krizovych jevli v dopravé je charakteristické zavedeni zvlaStni
dopravni organizace. Zachovani mobility zakladnich potieb obyvatelstva je zde
determinujicim faktorem pro udrzeni provozu zpisobilého dopravniho systému,
proto je dle charakteru krizového jevu v dopravé nutné nasazeni specidlnich sil
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a prostfedkl na sanac¢ni a stavebni prace na dopravni infrastruktufe. Dilezitou tlohou
je v této fazi také koordinace evakuace obyvatelstva, zvifat a majetku z postizenych
oblasti.

Oproti piedchozim dvéma fazim krizového fizeni v dopravé neni obnova
okamzitou zalezitosti. Obnoveni kapacit zdrojl, sil a prostiedkil v podobné formé
a rozsahu jako pted krizi, se uskuteciiuje casto po etapach. Provizorni dopravni stavby
a zatizeni dopravni infrastruktury jsou postupné nahrazovany stalymi. Obnova jako
posledni ze vSech fazi krizového feSeni slouzi také k navrhu zmén a doplnéni
v krizovém planovani béhem pfipravy krizového fizeni.

4 ZAVER

Doprava hraje pti feSeni krizovych jevll nezastupitelnou roli. Neni mozné ji
izolovang posuzovat dle jednotlivych procesi, na kterych se pfi feSeni krizovych jevi
podili. Na jedné stran€ zabezpeCuje zakladni distribuci vody, potravin, 1kl
a potfebnych materialli, techniky a jinych prostiedki pro postizené obyvatelstvo,
na strané¢ druhé by bez funkéni dopravy, a¢ v pribchu krize se znaénym omezenim,
by byla nemyslitelna pteprava zranénych, evakuace postizeného obyvatelstva
a doprava specialnich sil nejen zachrannych slozek IZS. Ze vSech dopravnich systému
ma rozhodujici postaveni v dopravnim zabezpeceni tfeSeni krizovych jevii doprava
silni¢ni.
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