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ABSTRAKT

Dopravni obsluznost Uherskohradist’ské nemocnice je v souasné dob¢ na velmi nizké
urovni. Celkovy pocet vozidel ve mésté ma stdle rostouci tendenci a da se
ptedpokladat, ze tato tendence bude pokracovat i v dalSich letech. Soucasné kapacity
kfiZzovat, zeyména v dopravni Spicce, jsou nedostacujici a je tedy nutné, aby byla tato
situace feSena. Situace je jeSté¢ podpofena tim, Ze je kladen velky diiraz na to, aby byl
zajistén rychly pfevoz osob ZZS v ptipadé mimotradné uddlosti ¢i krizové situace.
Tento Clanek slouzi k analyze a ndvrhu k moznému vyfeSeni této slozité dopravni
situace ve mesté.
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ABSTRACT

Traffic service of Uherskohradist'ska hospital is currently at a low level. The total
number of vehicles in the city is still growing, and this trend is expected to continue in
the years to come. Current cross-capacities, especially in peak traffic, are inadequate
and it is therefore necessary to resolve this situation. The situation is further supported
by the fact that the emphasis is placed on ensuring the rapid transport of persons in the
event of an emergency or crisis. This article serves to analyze and suggest possible
solutions to this complicated traffic situation in the city.
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1 UvVOD

Logistika pi1 feSeni mimoradnych udalosti a krizovych situaci hraje klicovou
roli. V této dob¢ je nutné, aby se slozky integrovaného zachranné¢ho systému (IZS)
dostaly na misto urceni. Je nutné, aby v pfipadé¢ mimoiadné udalosti — pozaru se
zasazené osoby, které potfebuji oSetfeni, dostaly do zdravotnického zafizeni co
nejdiive. K tomu je nutné, aby slozky 1ZS mély zajiSténou prijezdnost méstem. Plan
pokryti uizemi kraje vyjezdovymi zdkladnami zdravotnické zachranné sluzby (ZZS)
stanovi pocet a rozmisténi vyjezdovych zakladen v zavislosti na demografickych,
topografickych a rizikovych parametrech izemi jednotlivych obci a méstskych casti
hlavniho mésta Prahy tak, aby misto udalosti na tizemi jednotlivych obci a méstskych
¢asti bylo dosazitelné z nejblizsi vyjezdové zdkladny v dojezdové dobé do 20 minut
(zékon €. 374/2011 Sb. o ZZS).

Vzhledem ke kritickym dojezdovym casim ZZS byla ve Zlinském kraji
vybudovéna také nova zékladna ZZS - Buchlovice. Pfi analyze pted vybudovanim této
zakladny byly zohlednény také Casté vyjezdy na silnici E50, usek Buchlovice —
Strilky. Jedna se o Uzemi Castych dopravnich nehod, jak motorovych vozidel, tak
uzivateli motocyklli. Dojezdova doba na cesté do nemocnice je podstatné delSi nez
doba pfijezdovéa od zdkladny ZZS. Je tedy vhodné, aby se vytvofil zplsob, jak tuto
dojezdovou dobu do nemocnice snizit.

Navrhem je vytvofeni nové dopravni obsluznosti Uherskohradist’ské
nemocnice. Vyhodou této nové dopravni obsluznosti by bylo UpIné se vyhnuti centra
meésta, které ma v dopravni Spicce vysoké dopravni intenzity.

2 DOPRAVNI OBSLUZNOST UHERSKOHRADISTSKE
NEMOCNICE

Z pohledu udrzitelného rozvoje mésta by primarnim prvkem méla byt
dostupnost nemocnice z centra mésta a to prostiedky hromadné dopravy. Piesto hraje
feSeni dopravy automobilové jednu z klicovych roli. V tomto piipadé je nutné brat
v potaz soucasné kapacity jednotlivych komunikaci (kfiZovatek).

Uherskohradist'ska nemocnice je napojena na pozemni komunikace pies ulice J.
E. Purkyné a Jitiho z Podébrad. Zminéné komunikace tvofti jedinou pfistupovou cestu
k nemocnici. Déle je také jedinou pfistupovou cestou pro dalsi zapadni ¢ast mésta —
Stépnice, Zahradky, Mojmir, Primyslova. Vzhledem k soudasné zastavbé je kapacita
pozemnich komunikaci téméf vycerpana. Poté je tedy problematicky také prajezd
ZZ7S. Proto je nutné, aby byla vytvofena nova pozemni komunikace pro obsluhu ZZS
do a z nemocnice.

Za problematickou, je povazovana ktizovatka ulic — Svatoplukova, tf. MarSala
Malinovského, Svatoplukova, U Stadionu. Nasledujici obrdzek vyobrazuje tuto
ktizovatku a déle jsou uvedeny jejich kapacity ve vybranych ¢asovych intervalech.
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Obrazek 1 Zajmova krizovatka

Tabulka 1 Kapacity zajmové kiizovatky

vjezd zZA zC zD
vyjezd doD doD do A do B do C
8:00 — 8:30 48 118 64 7 40
8:30 —9:00 94 167 111 13 76
9:00 — 9:30 101 166 89 9 67
9:30 — 10:00 80 154 79 4 96
10:00 — 10:30 71 148 75 5 92
10:30 — 11:00 83 149 95 2 116
13:00 — 13:30 60 107 81 7 109
13:30 — 14:00 67 124 114 8 96
14:00 — 14:30 80 130 120 8 93
14:30 — 15:00 84 164 93 10 104
15:00 — 15:30 99 134 125 13 102
15:30 — 16:00 79 152 128 8 92
16:00 — 16:30 68 127 123 9 97
16:30 — 17:00 66 112 90 10 91
Celkem 1080 1952 1387 113 1271

3  PRiIPADOVA STUDIE

Mésto  Uherské Hradist¢ vroce 1997 =zasdhla povoden a Casti

Uherskohradist'ské nemocnice byla nafizena evakuace. Situace se jest¢ zkomplikovala
tim, Ze byly zaplaveny ptijezdové cesty do nemocnice. Bylo nutno tedy vybrat jiné
piijezdové cesty, které ovSem nebyly zcela idedlnim feSenim.

Cilem Uherskohradistské nemocnice by mélo byt zajisténi nové ptijezdové
cesty, kterd by i za krizové situace, za povodné by umoziovala volny pohyb sanitek do
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nemocnice. Tato situace by mohla byt vyfeSena pfijezdem z jiné strany k nemocnici.
Mésto Uherské Hradisté a Kunovice maji k dispozici jesté nezastavéné plochy, které
jsou urceny k zastavbé. Tyto plochy by mohly slouZit jako misto pro budouci rozvoj
Uherskohradist'ské nemocnice. Tudiz by byla vhodna také jejich nova dopravni
obsluznost.
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Obrazek 2 Zajmové plochy u Uherskohradistské nemocnice

Legenda:
1 — areal nemocnice
2 —feka Morava

Obrazek znazoriiuje zdjmové plochy v mapé mésta Uherské Hradisté. Prvni bod
(1) zndzornuje areal nemocnice, kde je patrna vystavba budov v areédlu a volné plochy
pro prijezd. Druhy bod (2) zn4zorfiuje feku Moravu, ktery tento areal ohrozuje a také
ohrozuje ptijezdové cesty do nemocnice. Tteti bod (3) zndzoriiuje silnici 1. tfidy, E5S0.
Z dtvodu jiz uvedenych na zacatku ¢lanku se jevi jako vhodné vytvofit odbocku a
postavit novou pozemni komunikaci k aredlu nemocnice. Tato navrhovana pozemni
komunikace by pro slozky ZZS napomadhala k rychlej$i obsluze svého tzemniho
obvodu. Ctvrty bod (4) znézoriiuje rozvojovou plochu mésta, primarné vhodnou pro
rozvoj nemocnice a ostatni izemi vhodné pro obytnou vystavbu.

Na zéklad€ vyznaceni zajmovych ploch je vhodné tesit piijezdovou pozemni
komunikaci jiz o vhodné kapacité, vzhledem k budouci vystavbe.
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4 KRITICKE BODY NAVRHU

V ramci kazdého névrhu je nutné brat v potaz kritické body. V piipadé navrhu
nové dopravni obsluznosti Uherskohradi$t'sk¢ nemocnice je nutné brat v potaz
ochranna pasma nemocnice a hlukové limity.

Ve vztahu k ochrannym pasmiim se jedna o magnetickou rezonanci, CT a
ganametr. U téchto pfistroji mize frekventovany prijezd vozidel ovlivnit piesnost
vySetteni a tim diagnostiku pacienta.

Nasledujici tabulka zobrazuje minimalni vzdalenosti od centra magnetického
pole.

Tabulka 2 Minimalni vzdadlenosti od centra magnetického pole

Druh Osa X/Y (m) Osa Z (m)
Ocelové objekty do hmotnosti 50 kg 5,5 6,5
Ocelové objekty do hmotnosti 900 kg 6,5 8

Ocelové objekty do hmotnosti 4500 kg 7 9,5
Pojizdné kovové zidle, lizka 5,5 6.5

AC transformatory do 100 kVA 12 8
AC transforméatory do 650 kVA 13 12
AC kabely do 10 A 2 2
AC kabely do 50 A 2 2
AC kabely do 250 A 7 3
AC kabely do 1000 A 12 5
Chladici jednotka pro MR 3T 4 4

Z tabulky je patrné, jaké jsou vzdalenosti os v ochranném pdsmu nemocnice.
Vzhledem k zaméru tohoto ¢lanku (vybudovani nové ptijezdové cesty) je patrné, ze
k budovam s vybranymi pfistroji je u osobnich vozidel osa X/Y 6,5 metru a osa Z 8
metri. Co se ty¢e nakladnich vozidel osa X/Y 7 metrl a osa Z 9,5 metru.

Nasledujici obrazek znéazoriiuje budovy, ve kterych jsou pouzivany vybrané
piistroje. Magnetickd rezonance se nachazi v budové J a CT v budové B.
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Obrazek 3 Budovy, jez pouzivaji pristroje CT a magnetickd rezonance

Druhym kritickym bodem projektu jsou hlukové limity od navrhovanych
komunikaci.

v

Natizeni vlady ¢. 272/2011 wurcuje hlukové limity pro vefejnou mistni
komunikaci III. tfidy a jinak neurcené tiidy.

Tabulka 3 Hodnoty hliuku piisobené dopravou na pozemnich komunikacich

Druh komunikace Doba dne LAeq,T (dB)
Silnice 1. a II. tfidy Denni 65
Nocni 55

Hodnoty hluku ptisobené dopravou na pozemnich komunikacich pro pouziti
dalsi korekce +5 dB.

Z hlediska projektu je tedy zfejmé, ze nemocnice tvoii uc¢elovou komunikaci
(jedna se o aredlové = nemocni¢ni komunikace).

S METODA

Pro simulaci dopravni obsluznosti pfi feSeni krizovych situaci byl vyuzit
software PTV Vissim. Jedna se o software, ktery feSi mikroskopické simulace
individualni 1 vetfejné hromadné dopravy. Tento program dokaze simulovat jak
meéstsky provoz vcetné cyklistl, tak useky dalnic véetné rozsahlych mimouroviiovych
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kiizovatek. Rozsahlé analytické néstroje nashromazdéné ve Vissimu z néj €ini nastroj
pro dopravni planovani a optimalizaci dopravy a dopravnich systémul, rovnéz tak
1 mnozstvi interface pro rtizné systémy tizeni dopravy.

Vissim dokaze simulovat fadu béznych, ale 1unikéatnich geometrickych
a provoznich podminek, které se vyskytuji v dopravni siti. Schopnost Vissimu
definovat neomezené mnozstvi typli vozidel umoziluje uzivateli plny rozsah
multimodalnich provozii. Typy vozidel zahrnuji osobni automobily, nakladni
automobily, autobusy, cyklisty, invalidni voziky, chodce, letadla atd.

Vissim nabizi unikatni schopnost ptidéleni vozidel na sit’ za uziti jedné nebo
kombinaci tfi metod. Zakladni metoda ptfedpokladd, ze doprava je stochasticky
distribuovédna na pevné dané trasy od uzivatelem definovaného pocatecniho bodu po
cilovy bod. Definice odbocovacich manévrii umoznuje distribuci dopravy v kiizovatce
nebo nékolika kiiZzovatkdch. Dynamické trasy umoznuji dynamické ptidélovani
dopravy na uzivatelem specifikované trasy.

Metoda dynamického zatéZovani umoziuje Vissimu pfifadit dopravu na sit
matic zdroj/cil (v zavislosti na Case a kategorii vozidel) a stochastickych (dopravné-
nakladovych) zatéZzovacich technik.

4 VYSLEDKY

Jak jiz bylo né€kolikrat zminovano, zamérem tohoto ¢lanku je navrhnout novou
dopravni obsluZznost nemocnice. Jednalo by se tedy o napojeni silnice 1. tfidy E50
(obchvat mésta Kunovice) a aredlu nemocnice.

Nasledujici obrazek zndzoriiuje provedeni napojeni této trasy. Simulace byla
provedena v programu PTV Vissim.

Obrazek 4 Simulace z PTV Vissim
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V ramci simulace probéhlo testovani piijezdu vozidel ZZS, u kterych byly
pozorovany vyznamné pozitivni asové rozdily dojezdu. Déle budou autofi pokracovat
v této oblasti zkoumani. Autofi jiZ nyni pracuji na simulaci zmén dopravnich proudi
ve mésté, kdy novou komunikaci zaCnou vyuzivat vSichni ucastnici provozu na
pozemnich komunikacich. Tento navrh byl posouzen také za pomoci SWOT analyzy.

Tabulka 4 SWOT analyza
Silné stranky Slabé stranky
- Rozvoj mésta v lokalité, které - Pii prestavbé uzemi by byly
nevyvolava zvysené pozadavky vhodné dalsi investice do
na motorovou dopravu. dopravni infrastruktury mésta.
- Rychlejsi  dopravni  obsluZnost

778.

- Dopravni  obsluznost  mimo
kritické misto — prijezd pod
mostem u nemocnice.

Prilezitosti Hrozby
- Vybudovani nového parkovaciho - Kapacity ktizovatek.
domu v rozvojové plose. - Finan¢ni naro¢nost celého
- Vybudovani novych paviloni projektu.

nemocnice v rozvojove plose.

- Vybudovani novych bytovych
prostor (pro ucely zaméstnancii)
nemocnice.

6 DISKUZE A ZAVER

Cilem c¢lanku byla analyza soucasné dopravni obsluznosti Uherskohradist'ské
nemocnice a jeji nasledny navrh feSeni. Zaprvé byla tedy provedena analyza ptekonani
trasy z Casového a vzdalenostniho hlediska. Jedna se pouze o zaklad, ktery neni zcela
podstatny pro navrh nového dopravniho feSeni. Zadruhé byla pouzita metoda analyzy
kritickych bod daného projektu. V mapé byly vyznaceny zajmové plochy, na které je
v praci déale odkazovéano. V ramci téchto kritickych bodi byly feSeny vzdalenosti
magnetického pole od pozemnich komunikaci a hlukova kapacita u pozemnich
komunikaci s vlivem na nemocnici. Zatieti byl pouzit software PTV Vissim, v kterém
byla navrhnuta nova dopravni obsluZznost Uherskohradist'ské nemocnice. Nakonec
byla provedena SWOT analyza navrzené¢ho projektu. Jak jiz bylo zminéno, autofi
¢lanku s vyuzitim softwaru PTV Vissim pokracuji s modelovanim dopravnich proudii
ve meéste.
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